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Samenvatting

Op 11 juni 2020 heeft de gemeenteraad van Soest het bestemmingsplan "Oude Tempel"
vastgesteld. Op 17 december 2020 is het bestemmingsplan opnieuw vastgesteld. Het gaat
daarbij om enkele tekstuele wijzigingen in de planregels en-op de planverbeelding.

Appelianten hebben bezwaren over onder meer verkeer en geluid.

Bij brief van 4 januari 2021 heeft de Raad van State de STAB verzocht een onderzoek in te
stellen en de bevindingen kenbaar te maken in een schriftelijk verslag. Het onderzoek van
de STAB dient gericht te zijn op de beantwoording van de vraag:

"Beschrijf de feitelijke situatie en de gevolgen van het plan, uitsluitend wat betreft de
beroepsonderdelen “verkeerseffecten” en "geluid(hinder)"."

Verkeerseffecten

in het verslag wordt geconstateerd dat de verkeerstelling die in mei 2019 is uitgevoerd, ten
grondslag heeft gelegen aan de kalibratie van het verkeersmodel dat is gebruikt voor de
ontwikkeling van het voorliggende bestemmingsplan. Omdat de verkeerstelling is
bevestigd door een (als betrouwbaar te achten) telling uit juli 2019, kunnen de uitkomsten
uit het verkeersmodel in zoverre als te verwachten worden gezien,

De verkeersgeneratie van het plangebied is gebaseerd op een kengetal van CROW en kan
daarom als een goede inschatting worden gezien. In het verkeersmodel zijn alle
infrastructurele en de verkeersgenererende projecten, voor zover appellanten die noemen,
verwerkt. In het verslag wordt verder geconcludeerd dat het plan niet alleen verkeer
genereert, maar dat ook een driesprongkruising en een extra tak aan een bestaande
kruising wordt toegevoegd aan de weginfrastructuur. Deze wijzigingen leiden tot andere
routekeuzes van automobilisten die in de autonome ontwikkeling gebruik zouden maken
van de Oude Tempellaan.

Gezien de prognoses van de verkeersintensiteiten is er geen aanleiding om aan te nemen
dat de beschouwde wegen en de turborotonde in de N237 onvoldoende capaciteit zullen
hebben.

In de door verweerder gebruikte verkeersnotitie is aandacht besteed aan de inrichting van
de kruising van de Oude Tempellaan met het fietspad dat ten zuiden van en parallel aan de
Banningstraat ligt. Deze verkeersnotitie geeft een advies over de herinrichting van de
kruising met het oog op de verkeersveiligheid.
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Uit het STAB-onderzoek is niet gebleken dat er een noodzaak is om op de Oude Tempellaan
specifieke fietsvoorzieningen te realiseren. Het geldende bestemmingsplan sluit overigens
dergelijke voorzieningen niet uit.

Geluid

In het kader van het aspect verkeer is vastgesteld dat er geen reden is om aan te nemen dat
uit is gegaan van te lage verkeersintensiteiten. Hieruit volgt dat de geluidbelasting op de
bestaande woningen aan de Oude Tempellaan niet is onderschat.

STAB heeft berekeningen gemaakt met het akoestisch model waarbij de woningen van de
Merelhof zijn gemodelleerd en ook de reflectie in het nieuwe woonzorgcomplex aan de
overzijde van de Oude Tempellaan is meegenomen. Bij alle vier de woningen is sprake van
een geluidbelasting van boven de voorkeursgrenswaarde en een toename van meer dan 2
dB. Deze geluidbelasting is niet hoger dan berekend op rekenpunt 11 (Oude Tempellaan 4)
in het akoestisch onderzoek bij het bestemmingsplan. Alle woningen hebben een
geluidiuwe gevel in de zin van het gemeentelijk geluidbeleid, ook als er rekening
gehouden wordt met de cumulatieve geluidbelasting.
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1 Inleiding

1.1 Het bestreden besluit

Het besluit van de gemeenteraad van Soest tot vaststelling van het bestemmingsplan
"Oude Tempel" van 11 juni 2020,

Op 17 december 2020 is het bestemmingsplan "Oude Tempel" opnieuw vastgesteld. Met
dit vaststellingsbesluit zijn enkele tekstuele wijzigingen in de planregels en op de
planverbeelding toegepast.

1.2 De onderzoeksvraag

Bij brief van 4 januari 2021 heeft de griffier van de Afdeling bestuursrechtspraak van de
Raad van State (hierna: de Afdeling) de Stichting Advisering Bestuursrechtspraak (hierna:
STAB) verzocht een onderzoek in te stellen en de bevindingen kenbaar te maken in een

schriftelijk verslag.
Het onderzoek van de STAB dient gericht te zijn op de beantwoording van de vraag:

"Beschrijf de feitelijke situatie en de gevolgen van het plan, uitsluitend wat betreft de
beroepsonderdelen "verkeerseffecten”en "geluid(hinder)."

1.3 Deappellanten

¢ Stichting Milieuzorg Zeist e.o. te Bilthoven (hierna: Stichting Milieuzorg).

¢ H.B.Bijmholt en M. Bijmholt den Heijer te Soesterberg.

¢ D.van Blaricum, W.D. de Man, A. Hosseini, F.T.M. van Wegen en F. Prause te Soesterberg
(hierna: Blaricum e.a.)

* M. Versteege en J. Versteege te Soesterberg.

Stichting Milieuzorg heeft als een van haar doelen de bescherming van de leefomgeving
van Zeist en omgeving, waaronder Soesterberg.

Appellanten Bijmholt, Blaricum e.a. en Versteege wonen in de directe omgeving van het
plangebied. Op afbeelding 1.1 zijn globaal de woningen van appellanten Bijmholt, Blaricum
e.a. en Versteege weergegeven. Een gedetailleerdere weergave van de woningen is te
vinden in afbeelding 1.4.
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Afbeelding 1.1: Ligging van de woningen van appellanten ten opzichte van het plangebied (bron:

el

www.ruimtelijkeplannen.ni).

Tegen het voorliggende besluit zijn door meer appellanten beroepschriften ingediend. De
beroepen van deze appellanten gaan echter niet over verkeerseffecten of geluid(hinder).

1.4 Hetplan

1.4.1 Het project

Het project Oude Tempel waarvoor het voorliggende bestemmingsplan is opgesteld,
maakt onderdeel uit van de woningbouwlocatie Apollo Noord (zie afbeelding1.1). Voor het
plangebied is een stedenbouwkundig plan gemaakt voor 230 tot 300 grondgebonden

-woningen.
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Afbeelding 1.2: Het plangebied in de omgeving (bron: www.ruimtelijkeplannen.nl).

Voor het project Oude Tempel is eerder (21 december 2017) een bestemmingsplan
vastgesteld. Bij besluit van 17 april 2019 (nr. 201801652/1/R2) heeft de Afdeling
bestuursrechtspraak van de Raad van State het besluit vernietigd vanwege een aantal
gebreken. Met het voorliggende plan is getracht deze gebreken te repareren.

1.4.2 Deligging van het plangebied en de omgeving

Het plangebied van het bestemmingsplan Oude Tempel bestrijkt een deel van het
landgoed Oude Tempel, ook wel bekend als Open Ankh, aan de Amersfoortsestraat. Het
betreft voornamelijk bosgebied. Het plangebied ligt aan de oostzijde van Soesterberg en is
ongeveer 16,3 ha groot. In het noorden wordt het plangebied begrensd door de tuin van
het landgoed Oude Tempel. De oostelijke grens wordt gevormd door de Korndorfferlaan.
Aan de zuid- en westzijde sluit het plangebied aan bij de bestaande bebouwing van
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Soesterberg. Aan de westzijde grenst het plangebied direct aan de Qude Tempellaan, de
weg waarop de nieuwe woonwijk ontsloten zal worden (zie afbeelding 1.3).

Afbeelding 1.3: Ligging van het plangebied (www.ruimtelijkeplannen.n).

Appellanten Blaricum e.a,, Bijmholt en Versteege wonen aan de Oude Tempellaan (zie
afbeelding 1.4).
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Merelhof
Plangebied Oude Tempel

Afbeelding 1.4: Links het plangebied van bestemmingsplan "Merelhof", rechts het plangebied van "Soesterberg". De

huisnummers van de woningen aan de Oude Tempellaan zijn in rood aangegeven (ruimtelijkeplannen.ni).

Appellanten Blaricum, De Man, Hosseini en Van Wegen wonen aan de Qude Tempellaan 2,
2A, 4 en 4A. Voor hun gronden geldt het bestemmingsplan "Merelhof" (vastgesteld 17
december 2015). Op deze gronden was voorheen een kantoorcomplex aanwezig. Met
bestemmingsplan "Merelhof" zijn hier vier woningen gerealiseerd. In het kader van dit
bestemmingsplan is akoestisch onderzoek verricht naar de geluidbelasting op de
woningen (bijlage 2 bij de toelichting van dit plan, www.ruimtelijkeplannen.nl).
Appellanten Prause, Bijmholt en Versteege wonen aan de Oude Tempellaan 6, 6A en 8.
Voor hun gronden geldt het bestemmingsplan "Soesterberg” (vastgesteld 4 juli 2013).

De woningen aan de Oude Tempellaan liggen allemaal binnen de aangegeven
bouwvlakken op enige afstand van de weg. De kortste afstand tot de weg bedraagt circa 15
meter (nummer 4). Voor een impressie van de woningen verwijs ik naar de fotobijlage met
de woningen, STAB 1-2.

Ten noorden van het plangebied ter plaatse van de landgoedtuin zal een nieuw
woonzorgcomplex gerealiseerd worden. Dit is aan de overzijde van de Merelhof, tegenover
de Oude Tempellaan 4a en 6. Op dit moment staan hier nog gebouwen van het oude
landgoed. Yoor deze gronden geldt ook het bestemmingsplan "Soesterberg” van 2013.
Voor dit nieuwe complex aan de Oude Tempellaan 1is op 31 december 2018
omgevingsvergunning verleend voor de bouw van twee woonzorggebouwen en verbouw
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van een villa naar een woonzorggebouw binnen het bestaande bouwvlak. Het gaat in
totaal om 70 wooneenheden. In dat kader is de geluidbelasting op de woningen
onderzocht (de omgevingsvergunning en akoestisch rapport zijn bijgevoegd als STAB 1-3).

1.4.3 De planregeling

Het grootste deel van het plangebied heeft de bestemming "Woongebied - Oude Tempel"
gekregen (artikel 7, zie dok‘afbeelding 1.3 in dit verslag). Deze gronden zijn bestemd voor
onder andere wonen met bijbehorende gebouwen en bouwwerken en daarbij behorende
voorzieningen zoals tuinen, Wegen, paden en parkeervoorzieningen.

Volgens de bouwregels van het pian geldt voor het bouwen van woningen onder andere
dat op deze gronden uitsluitend grondgebonden vrijstaande, halfvrijstaande en
aaneengebouwde woningen worden gebouwd. Ter plaatse van de aanduiding "gestapeld"
mogen tevens gestapelde woningen worden gebouwd (in het midden van het plangebied
en aan de noordkant). Binnen deze bestemming mag het maximaal aantal woningen niet
meer dan 300 bedragen (artikel 7.2.1).

In het midden van het plangebied heeft een deel van de gronden de bestemming "Groen -
Wijkgroen" gekregen, bestemd voor onder andere openbaar groen (artikel 4).

Een strook grond aan de noordkant van het plangebied heeft de bestemming "Verkeer"
gekregen. Deze gronden zijn bestemd voor onder andere wegen, rijbanen,
parkeervoorzieningen en voet- en fietspaden (artikel 6).

Stroken grond aan de west- en zuidkant van het plangebied zijn bestemd als "Bos ~
Bostuin". Hierop zijn onder andere tuinen en bos toegestaan (artikel 3).

Aan de oostkant van het plangebied heeft een strook grond de bestemming "Natuur"
gekregen, bestemd voor onder andere de instandhouding en versterking van de ter plaatse
voorkomende landschappelijke-, natuur- en cultuurhistorische waarden (artikel 5).

Al deze bestemmingen zijn relevant voor het aspect verkeer en komen uitgebreider aan
bod in hoofdstuk 2 van dit verslag.

1.5 Deberoepen

Appellanten Bijmholt, Blaricum e.a. en Versteege zijn bewoners van bestaande woningen
langs de Oude Tempellaan (zie afbeelding 1.4). Dit is zoals gezegd de weg waarop de
nieuwe woonwijk zal worden ontsloten.

Deze appellanten en Stichting Milieuzorg vrezen voor aantasting van het woon- en
leefklimaat als gevolg van extra verkeer op de Oude Tempellaan. Zij noemen geluidhinder
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en afname van de verkeersveiligheid. Een uitgebreidere beschrijving van de
beroepsgronden wordt gegeven in de hoofdstukken "Verkeer" (2) en "Geluid" (3) van dit

verslag.

1.6 De werkwijze

In verband met de coronamaatregelen hebben de gesprekken van STAB met partijen via
een videoverbinding plaatsgevonden.

Het gesprek met appellante Stichting Milieuzorg heeft plaatsgevonden op 2 februari 2021.
De stichting werd vertegenwoordigd door de heer P. Greeven. Op diezelfde dag is
gesproken met appellanten Bijmholt.

Op 5 februari is gesproken met appellanten W.D. de Man en F.T.M. van Wegen namens
appellanten Van Blaricum e.a.

Het gesprek met appellanten Versteege heeft plaatsgevonden op 8 februari 2021,

Het gesprek van STAB met vertegenwoordigers van verweerder heeft plaatsgevonden op
11 februari 202. Bij dit gesprek waren aanwezig mevrouw S. Koekoek en de heren

J. Brouwer, R. Kalt, K. Veenstra en A. Peters van de gemeente Soest, de heren D. Korsse en
K. Bosma van Feltz advocaten, de heren J. van Dijk en A. Lambregtse van RoyaI'Haskoning
DHV en mevrouw N. Geebelen van WSP (voorheen LievenseCSO). De vragen van STAB zijn
door verweerder ook beantwoord in een document (zie bijlage STAB 1-1).

De appellanten met beroepen die geen betrekking hebben op verkeers- en/of
geluidsaspecten hebben een brief van STAB gekregen met de mededeling dat STAB geen
afspraak met hen zal maken in verband met de onderzoeksvraag van de Afdeling.

Voor het onderzoek is gebruikgemaakt van het akoestisch rekenmodel (Geomilieu) dat
door LievenseCSO is opgesteld ten behoeve van het bestemmingsplan. Dit rekenmodel is

op 8 februari 2021 aan STAB toegezonden.

Op 23 februari 2021 hebben de STAB-adviseurs het plangebied en omgeving bezocht.
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2 Verkeer

2.1 Inleiding

De beroepsgronden over het onderwerp verkeer omvatten de volgende deelonderwerpen:
e De tellingen die zijn gebruikt voor het verkeersmodel;
e De prognose van de verkeersintensiteiten voor 2030 bij:
- de planontwikkeling;
- de autonome ontwikkeling;
- de autonome ontwikkeling plus de planontwikkeling;
e De verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid.

In dit hoofdstuk wordt eerst de verkeersstructuur besproken. Vervolgens wordt ingegaan
op de relevante planologie en de onderbouwing van het plan voor wat betreft het verkeer.
Daarna passeren de deelonderwerpen de revue die in beroep zijn aangevoerd.

1: Oude Témpellaan'l

turborotonde N237- 2: basisschool

% i 2t ¢ oude Tempellaan B
Coedd s
%l “‘_*;:’_?_f"v(‘ veldmaarschalk
% v‘(p""' gtg;;‘leryw%“ ZDude Tempeliaan
sparthall of -
van der -
Griendﬂaa’n‘°

Afbeelding 2.1: Verkeersstructuur rond plangebied "Oude Tempel'; voor een grotere versie zie bijlage STAB 2-1.
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2.2 De verkeersstructuur

Het plangebied ligt in het deel van de kern Soesterberg dat is ingeklemd tussen de N237
(Amersfoortsestraat) in het noorden en de autosnelweg A28 in het zuiden. Het plangebied
ligt ten oosten van de plek waar de meeste voorzieningen zijn geconcentreerd (zie voor
een overzicht van de verkeersstructuur afbeelding 3.1 of bijlage STAB 3-1). De Richelleweg
vormt de verbinding tussen de N237 en de A28 en ligt op een afstand van tussen de 310 m
en 380 m ten oosten van het plangebied. Direct aan de oostzijde van het plangebied loopt
van noord naar zuid de Korndofferlaan. Dat is een zandpad dat nauwelijks een
verkeersfunctie heeft. Direct ten westen van het plangebied ligt de Oude Tempellaan.

De Oude Tempellaan is een erftoegangsweg die van noord naar zuid gaat. De weg vormt
tezamen met de Vliegtuiglaan een route waarop het verkeer in dit deel van Soesterberg
zich verzamelt. De VIiegtuiglaén loopt vanaf de Kamerlingh Onneslaan naar het zuiden en
loopt na een bocht in oostelijke richting en gaat na een bocht over in de Oude Tempellaan;
een doodlopend deel van de Oude Tempellaan sluit in deze bocht aan op deze route (zie
bijlage STAB 2-2, foto's 24, 25, 26). Het zuidelijk deel van de Oude Tempellaan ontsluit erven
die direct aan de laan liggen en de woongebieden; hier heeft de Oude Tempellaan enkele
zijwegen, zoals de Apollo, Morane, Wostok en Farman. Op de hoek met de zijstraat Wostok
staat aan de oostzijde van de Oude Tempellaan basisschool De Startbaan. Het perceel
waarop de basisschool staat grenst aan het plangebied (zie bijlage STAB 2-2, foto's 2, 27-
29).

Verder naar het noorden is er ter hoogte van het plangebied een zijstraat naar het westen:
Kamerlingh Onneslaan (zie bijlage STAB 2-2, foto's 4-6) en 500 m naar het noorden is er de
kruising met de Banningstraat (zie bijlage STAB 2-2, foto's 13-16). De hoofdroute van de
Banningstraat maakt bij de kruising een bocht naar het noorden en heet daar Oude
Tempellaan; dit stuk van de Oude Tempellaan heeft een lengte van circa 60 m. De Oude
Tempellaan ten zuiden van deze kruising takt aan op de bocht van deze hoofdroute, met
dien verstande dat het 60 m lange noordelijk deel van de Oude Tempellaan een hoek heeft
ten opzichte van het deel van de Oude Tempel ten zuiden van de kruising met de
Banningstraat. De weggebruikers op het deel van de Oude Tempellaan ten zuiden van de
kruising met de Banningstraat (inclusief fietspad) moeten voorrang verlenen aan de fietsers
op het fietspad en de andere weggebruikers op de hoofdroute. De Oude Tempellaan ten
noorden van deze kruising sluit in het noorden aan op de turborotonde in de N237 (zie
bijlage STAB 2-2, foto's 17-18).

Tussen de Kamerlingh Onneslaan en Banningstraat worden enkele percelen aan de
westzijde, waaronder de percelen van appellanten en twee percelen aan de oostzijde,
ontsloten op de Oude Tempellaan{zie bijlage STAB 2-2, foto's 7-12).
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De Oude Tempellaan heeft een rijbaan van asfalt met een breedte van circa 6 m die in beide
richtingen mag worden bereden. Aan beide zijden zijn fietsstroken op de rijbaan
aangebracht (zie bijlage STAB 2-2, foto's 4, 6-9). Op de Oude Tempellaan geldt een
snelheidsregime van 30 km/u; de Oude Tempellaan maakt deel uit van de 30 km/u-zone in
dit deel van Soesterberg. Op de Oude Tempellaan is ter hoogte van de woning met
nummer 2 een plateau in de rijbaan aangelegd om het voorgeschreven sneIheidsiregime af
te dwingen. Het plateau is uitgevoerd in klinkers en is van een geringe hoogte (zie bijlage
STAB 2-2, foto's 12, 18). Ten zuiden van kruising met de Kamerlingh Onneslaan is er een
wegversmalling om de snelheid te remmen. Ter plaatse van deze wegversmalling bestaat
het wegdek uit klinkers. Het kadastrale perceel (gemeente Soest, sectie E, nummer 5778)
waarop de Oude Tempellaan (rijbaan, bermen en voetpaden) is aangelegd, omvat een

breedte van 16 m.

Aeelding 22 Kruising fietspad Zeist-Amersfoort bij de kruising met de Oude Tempellaan.

Het fietspad dat de Oude Tempellaan kruist, is een fietspad dat in twee richtingen mag
worden bereden. Het fietspad vormt een doorgaande route voor fietsers en loopt parallel
aan de Amersfoortsestraat tussen ruwweg Zeist en Amersfoort.
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2.3 Deverkeersontsluiting van het plangebied

In het noorden van het plangebied heeft een strook gronden de bestemming "Verkeer". Dit
bestemmingsvlak heeft een lengte van circa 310 m en een breedte van ongeveer 12 m. In
artikel 6.1, van de regels is bepaald dat de voor "Verkeer" aangewezen gronden zijn

bestemd voor:

a. wegen, rijbanen, inclusief in-, uitvoeg- en opstelstroken, verkeerstekens en
verkeersborden;

met de daarbij behorende:

parkeervoorzieningen met bijbehorende ontsluiting_sverhardingen;

voet- en fietspaden;

groen- en speelvoorzieningen;

bermen en overige verhardingen;

waterhuishoudkundige voorzieningen, zoals duikers, bruggen en stuwen;

overige voorzieningen, zoals terrassen, straatmeubilair, nutsvoorzieningen en

kleinschalige infrastructurele voorzieningen, zulks met uitzondering van

verkooppunten van motorbrandstoffen.

e - 0o o n o

Verder worden wegen mogelijk gemaakt binnen de bestemmingen "Bos - Bostuin” (artikel
3.1, sub ¢, van de planregels), "Woongebied — Oude Tempel" (artikel 7.1, sub f, van de
regels) en "Groen - Wijkgroen" (artikel 4.1, sub e, van de regels). Binnen de bestemming
"Natuur" worden geen wegen mogelijk gemaakt, maar alleen fiets- en voetpaden (artikel
5.1, sub ¢, van de regels) en "ontsluitingen die haaks staan op Korndorfferlaan ten behoeve
van het openbaar vervoer met een totale breedte van maximaal 20. meter” (artikel 5.1, sub
d, van de regels).

Het bestemmingsvlak "Natuur” ligt langs de gehele oostgrens van het plangebied. Dit
betekent dat het (particuliere) gemotoriseerde verkeer uit en naar het plangebied niet via
de oostkant van het plangebied kan worden afgewikkeld.

Blijkens de plantoelichting (met name hoofdstuk 3, stedenbouwkundig plan) is het de
bedoeling om het plangebied op twee plekken aan te sluiten op de Oude Tempellaan. Het
gaat om een noordelijke aansluiting die aan de noordgrens van het plangebied ligt. Voor
de zuidelijke ontsluiting wordt in het stedenbouwkundig kader voorgesteld om die in het
verlengde van de Kamerlingh Onneslaan aan te leggen. Deze ontsluiting vormt volgens de
plantoelichting een vanzelfsprekende verbinding met het dorp (zie plantoelichting,
paragraaf 3.2.2, afbeelding 2.3 en bijlage STAB 2-2, foto's 6 en 10).
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Afbeelding 2.3: De geplande twee ontsfuitingen van het plangebied op de Oude Tempeliaan.

Toekomstige verkeersontsl'uiiing buiten plangebied

De gronden die aan de noordzijde, de westzijde en de zuidzijde van het plangebied liggen,
maken deel uit van het bestemmingsplan "Soesterberg”. De gemeenteraad van Soest heeft
dit plan op 4 juli 2013 vastgesteld (zie www.ruimtelijkeplannen.nl). Aan de noordzijde
grenst de bestemming "Bos - Bostuin" aan het plangebied, aan de westzijde de
bestemming "Verkeer" en aan de zuidzijde onder meer de bestemming "Verkeer". In deze
bestemmingen worden wegen mogelijk gemaakt. in beginsel is het dus mogelijk om het
plangebied via de noord-, west- en zuidzijde te bereiken.

In artikel 20.1, van de regels van het bestemmingsplan "Soesterberg” is bepaald dat de
voor "Verkeer" aangewezen gronden zijn bestemd voor:
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h. wegen, rijbanen, inclusief in-, uitvoeg- en opstelstroken, verkeerstekens en
verkeersborden;

i. metde daarbij behorende:

parkeervoorzieningen met bijbehorende ontsluitingsverhardingen;

voet- en fietspaden;

[. groen-en speelvoorzieningen;

. bermen en overige verhardingen;
waterhuishoudkundige voorzieningen, zoals duikers, bruggen en stuwen;
overige voorzieningen, zoals straatmeubilair nutsvoorzieningen en kleinschalige
infrastructurele voorzieningen;

alsmede voor:

p. (boeken)markten en evenementen (zie ruimtelijkeplannen.nl).

&

© =7 3

Het is dus de bedoelding dat het plangebied wordt ontsloten via de Oude Tempellaan. De
gronden van de Oude Tempellaan hebben in het geldende bestemmingsplan
"Soesterberg" de bestemming "Verkeer". Het bestemmingsvlak heeft een breedte van circa
16 m en omvat de gehele breedte van het kadastrale perceel E5778.

Ik stel vast dat binnen het bestemmingsvlak het mogelijk is dat de Qude Tempellaan een
andere inrichting krijgt dan de bestaande.

2.3.1 De verkeersrapportage

Ter onderbouwing van het verkeersdeel van het plan heeft Royal HaskoningDHV de notitie
"Verkeersparagraaf bestemmingsplan Oude Tempel, Soesterberg" opgesteid (zie
plantoelichting, bijlage 24). Deze notitie gaat in op verkeerstellingen uit 2019, de prognose
van de verkeersintensiteiten voor 2030 zonder plan (autonome ontwikkeling) en de
prognose van de verkeersintensiteiten voor 2030 met plan.

De in de notitie opgenomen prognoses van de verkeersintensiteiten voor 2030 zonder en
met plan zijn berekend met behulp van het Verkeersmodel Regio Amersfoort. Dit
verkéersmodel is opgesteld samen met Rijkswaterstaat Midden Nederland, de provincie
Utrecht en de gemeenten Amersfoort, Leusden, Woudenberg, Nijkerk, Baarn en Soest. Deze
partijen hebben het model gecontroleerd en geaccordeerd, zodat het model voor
verschillende studies in de regio gebruikt kan worden.

Over de werking van een verkeersmodel merk ik het volgende op.

Een verkeersmodel berekent afhankelijk van het abstractieniveau een verwachte
toekomstige situatie aan de hand van een aantal vaste en variabele parameters. Deze
parameters omvatten sociaaleconomische gegevens, werkgelegenheidsontwikkeling,
infrastructurele projecten, bouwprojecten enzovoort. Het verkeersmodel zelf bestaat
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feitelijk uit algoritmen waarmee aan de hand van deze parameters en de hieraan
gerelateerde groeicoéfficiénten berekeningen kunnen worden uitgevoerd naar de te
verwachten groei van de automobiliteit. Daarnaast worden in het model parameters
opgenomen waarmee de routekeuze van individuele verkeersdeelnemers kan worden
berekend en waarmee de toedeling van het verkeer op het gedigitaliseerde wegennet kan
plaatsvinden.

De berekende waarden worden vervolgens gekalibreerd (afgestemd op de feitelijke
situatie) om het verkeersmodel te kunnen optimaliseren. Het model voert dan
(softwarematig) voor een basisjaar berekeningen uit, gericht op een deel van het wegennet
waarvoor gegevens (de uitkomsten van verkeerstellingen) beschikbaar zijn. Op basis van
een vergelijking van de uitkomsten van de verkeerstellingen met de uitgevoerde
berekeningen wordt bezien in hoeverre de uitkomsten van het verkeersmodel
overeenkomen. Zo nodig wordt het model verder verfijnd. De uitkomsten van de
berekeningen met het verkeersmodel worden {meestal) uitgedrukt in etmaalintensiteiten
op wegvakniveau (in tabellen). Het verkeersmodel kan als hulpmiddel een toekomstige
situatie inzichtelijk maken. De uitkomsten kunnen sterk variéren, afhankelijk van de input,
de rekenformules en de toedeling van de motorvoertuigen naar de wegen.

In de verkeersnotitie zijn op basis van het Verkeersmodel Regio Amersfoort de prognoses
van de verkeersintensiteiten voor 2030 berekend voor enkele wegvakken nabij het
plangebied, zowel zonder plan (autonome ontwikkeling) en met plan. In de hoofdtekst van
de verkeersnotitie zijn de verkeersintensiteiten voor de gemiddelde werkdag
gepresenteerd. In bijlage 2 bij de verkeersnotitie zijn de verkeersintensiteiten voor de
gemiddelde weekdag gepresenteerd, en die zijn gebruikt voor de berekening van de
geluidbelastingen. Hierbij is een onderscheid gemaakt tussen de verschillende
zwaartecategorieén en er is een verdeling is gemaakt over de dag, de avond en de nacht.
De verdeling van de geprognosticeerde verkeersintensiteiten over de verschillende
dagdelen en categorieén is gedaan aan de hand van de uitkomsten van de tellingen.

In tabel 2.1 zijn de géaggregeerde uitkomsten van deze berekeningen samengebracht.

Voor de berekeningen van de verwachte verkeersintensiteiten voor 2030 met
planontwikkelingen is ervan uitgegaan dat het plangebied een verkeersgeneratie heeft van
2.090 mvt/etm. Hiervan zal gemiddeld 2.020 mvt/etm het plangebied binnenkomen of
verlaten via de noordelijke ontsluiting waar de bestemming "Verkeer" is gelegd; via de
zuidelijke ontsluiting zullen gemiddeld 70 mvt/etm het plangebied binnenkomen of
verlaten.
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In de memo/notitie wordt op grond van de berekende verkeersintensiteiten geconcludeerd
dat na de uitvoering van het plan de bestaande wegen met de bestaande inrichting het
verkeer van en naar het plangebied in 2030 op een veilige manier kunnen verwerken.

sutonome |2930
autonome 2017

inclusief
plan
{geluid)

oWkl inclusief (geluid) Ic::’;mkke-

1 plan
ling {geluid)

| mvt/etm: werkdaggeiddelde mvt/etm: weekdaggemiddelde

Oude Tempellaan tussen
N237 en Banningstraat 3.820 4.530 6.450

Oude Tempellaan tussen |
Banningstraaten 1.610 2.150 4.035 1.420 1.965 3.692

noordgrens plangebied (A1)

| Oude Tempellaan tussen

noordgrens plangebied en 1.610 2,150 2.015 1.420 1.965 1.845
Kamerlingh Onneslaan (A2)
Oude Tempellaan tussen i
Kamerlingh Onneslaan en
Wostok (B) 1.420 ' 1.600 | 1.560 1.309 1.446 1415
l Banningstraat
2.800 2.965 2955
Kamerlingh Onneslaan (C}
1.040 935 1.015 871 851 922

Tabel 2.1: De uitkomsten van de berekende verkeersintensiteiten voor 2017 en 2030, zoals gepresenteerd inde
verkeersnotitie (zie plantoelichting, bijlage 24).

2.4 De verkeerstelling en prognoses

2.4.1 Hetgeschil

Van Blaricum e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat zij menen dat de verkeerstelling
die gebruikt is bij onderzoek voor de onderbouwing van het vaststellingsbesluit, een
onderschatting geeft van de werkelijk verkeersintensiteit. De telling is volgens appellanten
in juli gehouden, een periode met weinig verkeer.

Versteege e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat de verschillen in de verkeerstellingen
en de prognoses met de verkeerstellingen die gebruikt zijn voor de ontwikkeling van het
bestemmingsplan "Merelhof" niet verklaard zijn. Appellanten vermoeden dat het te maken
heeft met het tijdstip van de tellingen. De verkeerstelling in 2016 was in oktober en de
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telling van 2019 was in mei en juli. Zij stelien verder dat bij de telling in mei er niet is geteld
aan het begin van de Oude Tempellaan ter hoogte van de Banningstraat. Appellahten
vermoeden verder dat de controletelling in de periode 4 tot 10 juli 2019 al veel mensen op
vakantie waren en er dus minder verkeer was. Bovendien stellen zij dat bij de prognoses
niet de tellingen uit 2016 of 2019 als basis zijn gebruikt, maar als basisjaar 2017 is gebruikt
met andere verkeersintensiteiten dan de tellingen. Volgens hen is de verkeersintensiteit
van 1420 mvt/etm op de Oude Tempellaan in het basisjaar 2017 erg laag. Op grond hiervan
twijfelen appellanten ernstig aan de uitkomsten van het verkeersmodel. Ook Van Blaricum
wijzen in hun bezwaren tegen de door het verkeersmodel berekende prognoses op de
prognoses van de verkeersintensiteit die bij de vaststelling van het bestemmingsplan
*Merelhof" uit 2015 zijn berekend. Zij constateren dat de autonome groei tot 2030 volgens
de rapportage van Royal HaskoningDHYV leidt tot een verkeersintensiteit op de
Banningstraat van 2.965 mvt/etm, terwijl in de rapportage bij het bestemmingsplan -
"Merelhof" de prognose voor 2025 voor dit wegvak al 5.796 mvt/etm bed roeg. Andere
wegvakken laten hetzelfde verschijnsel zien.’

Versteege e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat zij menen dat het onwaarschijnlijk is
dat al het verkeer in zwaartecategorie 2 uit de verkeersbewegingen van de buslijnen 73
(vier keer per uur) en 53 (twee keer per uur) bestaan en er dus geen enkel ander verkeer in
deze categorie over de Oude Tempellaan heeft gereden. Bovendien is het getelde aantal
van 36 verkeerbewegingen in categorie 2 te laag als deze categorie alleen uit de lijnbussen
zou bestaan. Dat aantal zou ten minste 72 moeten zijn. Verder menen zij dat het aantal
getelde lijnbussen dezelfde zou moeten zijn op de punten die aan de route van buslijn
liggen. Ook de uitkomsten van de telling in 2019 voor de verkeersbewegingen in
zwaartecategorie 1 kunnen volgens appellanten niet juist zijn, omdat de telling uit 2016
geheel andere uitkomsten geeft.

Verweerder heeft evenals appellanten geconstateerd dat de telling uit 2019 significant
lagere verkeersintensiteit opleverde dan die in 2016. Daarom heeft verweerder een ander
onderzoeksbureau de opdracht gegeven om een controlemeting uit te voeren om de
betrouwbaarheid van de metingen te verifiéren. Uit de controlemeting die in juli 2019 is
uitgevoerd, bleek dat de telling van mei 2019 te bevestigen dat deze correct was. In
tegenstelling tot de meting uit 2016 geven de nieuwe tellingen ook een sluitend beeld met
toepassing van het verkeersmodel. De metingen in 2019 worden daarom betrouwbaar
geacht. Volgens verweerder zijn de tellingen op een representatief moment gehouden en
buiten de schoolvakanties. Volgens verweerder zijn de tellingen verricht per wegvak. Het
gedeelte van de weg tussen de Banningstraat en Kamerlingh Onneslaan is in het
verkeersmodel één wegvak, waarop dus één meetpunt lag. Twee meetpunten (&én ter
hoogte van de Banningstraat en één ter hoogte van de Kamerlingh Onneslaan) is volgens
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verweerder niet nodig. Bussen zijn deels in een lagere zwaartecategorie geteld. (zie
verweerschrift, blz. 36-37, 41-42).

2.4.2 De verkeerstelling 2019

De tijdstip en de plekken van detelling en de controletelling

Om de bestaande verkeersintensiteiten in beeld te krijgen zijn er in 2019 verkeerstellingen
gehouden (zie voor de uitkomsten daarvan bijlage STAB 2-3). Verkeerstellingen worden in
beginsel gebruikt om het verkeersmodel te kalibreren.' Dat houdt in dat de uitkomsten van
de berekeningen uit een verkeersmodel van bijvoorbeeld een basisjaar worden vergeleken
met de uitkomsten van tellingen uit dat jaar en (eventueel) voorgaande jaren, in
samenhang met waarnemingen van omstandigheden.

Het ging bij de verkeerstelling om slangtellingen, waarbij er slangen over de rijbaan
worden getrokken. Als een voertuig over een slang rijdt, drukt het wiel de slang in. Door het
indrukken wordt de lucht in de slang samengeperst, waardoor een elektrische puls wordt
veroorzaakt. De pulsen kunnen worden gebruikt voor het tellen van assen of voor het
meten van lengte en/of snelheid. De ruimte tussen de assen en het aantal wordt gebruikt
om het voertuig te classificeren. Elke registratie wordt voorzien van een nauwkeurig
tijdstempel.

De slangtellingen op de Oude Tempellaan (en elders) zijn uitgevoerd in de periode 11 mej
tot en met 27 mei 2019. In deze periode waren er geen feestdagen en geen
schoolvakanties. Op de Oude Tempellaan is er geteld tussen de Amersfoortsestraat (N237)
en de Banningstraat, tussen de Banningstraat en de Kamerlingh Onneslaan en tussen de
Kamerlingh Onneslaan en Farman.

De uitkomsten van deze verkeerstelling bleken nogal af te wijken van een verkeerstelling in
2016. Daarom heeft de gemeente Soest een ander bureau een telling laten uitvoeren. Deze
telling vond plaats in de periode 4 juli tot en met 10 juli 2019. In deze periode waren er
geen feestdagen en de schoolvakanties in de regio Midden (waaronder Soesterberg valt)
waren nog niet begonnen. De uitkomsten van deze telling bieken de uitkomsten van de
telling in mei 2019 te bevestigen. Volgens de vertegenwoordigers van verweerder worden
deze uitkomsten eveneens bevestigd met de uitkomsten van de berekening van de
verkeersintensiteiten voor 2017 door het verkeersmodel. Een antwoord op de vraag van
STAB waarom uitkomsten van de verkeerstelling van 2016 afwijken van die in 2019, kon
niet gegeven worden (zie bijlage STAB 1-1, verkeer, antwoord op vraag 4).

T Kalibreren: Het met behulp van specifiek verzamelde empirisch materiaal bepalen van de parameters
{coéfficiénten) in een model, zodanig dat er een maximale overeenkomst verkregen wordt tussen de
waarden die door het model berekend zijn en de waarnemingen (bron: CROW-publicatie 339 Werken met
verkeers- en mobiliteitsmodellen, blz. 281, onder Begrippen).
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Ik merk op dat het op zich niet bezwaarlijk is als de telling niet in het basisjaar van het
verkeersmodel (2017) is uitgevoerd. Als er tussen de telling en het basisjaar geen
belangrijke wijzigingen in de weginfrastructuur en/of belangrijke verkeersgenererende
ontwikkelingen hebben voorgedaan, is er geen reden waarom een telling uit 2019 niet zou
kunnen worden gebruikt voor de kalibratie van het model met als basisjaar 2017, de
autonome verkeersgroei in acht nemend.

Zoals gezegd, dient een verkeerstelling er (mede) voor om het verkeersmodel te kalibreren;
de berekeningen van het verkeersmodel dienen er dus niet voor om te beoordelen of een
verkeerstelling deugdelijk is of niet. In zijn algemeenheid worden verkeerstellingen in het
voorjaar maart-juni of in het najaar september-december gehouden, omdat in deze
periodes van het jaar het best het verkeersbeeld in kaart kan worden gebracht. In dit geval
is er dus een eerste verkeerstelling in de periode 11 tot en met 27 mei 2019 gehouden. De
uitkomsten van deze verkeerstelling werden bevestigd door de uitkomsten van de
verkeerstelling in juli 2019, op dezelfde locaties, onder dezelfde omstandigheden en met
dezelfde methode gedurende eenzelfde duur. Daarom meen ik dat de verkeerstelling van
mei 2019 kon worden gebruikt als kalibratie van het verkeersmodel.

Bussen
Over de Oude Tempellaan rijdt ov-buslijn 56 tussen Amersfoort en Zeist (en/of Wijk bij

Duurstede) en vice versa. Er is een bushalte op de Oude Tempellaan nabij de woningen van
appellanten (zie bijlage STAB 3-2, foto 12). Op een doordeweekse dag rijden er blijkens de
dienstregeling per rijrichting 36 bussen per etmaal; het totaal aanta! bussen komt daarmee
op 72 bussen. Ten tijde van het bezoek van de STAB-adviseurs aan het plangebied en
omgeving waren de bushaltes op de Oude Tempellaan tijdelijk opgeheven vanwege
werkzaamheden aan de Kampweg.

Volgens bijlage 2 van de verkeersnotitie is het verkeer verdeeld in drie zwaartecategorieén.
Voor het basisjaar 2017 staan er 40 mvt/etm (weekdag) in categorie 2 en 4 mvt/etm
(weekdag) in categorie 3 vermeld. Dat is aanmerkelijk minder dan de 72 bussen die volgens
de dienstregeling rijden over de Oude Tempellaan. Verweerder wijst erop dat bussen bij de
telling in een lagere zwaartecategorie zijn geteld.

ik merk hierover op dat buslijn 56 onder meer met VDL Berkhof Ambassador-materieel rijdt.
Dit materieel heeft als belangrijk kenmerk het lage gewicht van circa 8.900 kg. Dat zou
kunnen verklaren dat bij de telling bussen in een lagere zwaartecategorie terecht zijn
gekomen dan mocht worden verwacht.
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24.3 Verkeersprognose bestemmingsplan "Merelhof"

In beroep wordt naast verkeerstelling uit 2016 en gewezen op de akoestische rapportage
bij het bestemmingsplan "Merelhof", waarin verkeersprognoses voor 2025 staan vermeld. In
deze rapportage staat vermeld hoe de berekening van de verkeersintensiteiten tot stand
zijn gekomen (zie ruimtelijkeplannen.nl, bestemmingsplan "Merelhof”, plantoelichting,
bijlage 2, paragraaf 2.2.1). Hierin staat over de herkomst van de verkeersgegevens het
volgende vermeld:

"De aangeleverde gegevens van de gemeentelijke wegen m.u.v. OQude Tempellaan komen uit
een 'verkeersonderzoek effecten wel of niet uitvoeren oostelijke ontsluitingsweg Soesterberg
Noord'd.d. 3 augustus 2012/Ruimte/945202. In dit document is een-overzicht van
verkeersintensiteiten voor het jaar 2006 en 2020 (met en zonder oostelijke ontsluiting)
weergegeven. Uitgangspunt van voorliggend onderzoek zijn de verkeersintensiteiten van het
jaar 2020 met maatregelen inclusief oostelijke ontsluiting. De prognosecijfers voor het jaar 2025
zijn bepaald met een autonoom groeipercentage van 2,0% per jaar. De verkeersgegevens van de
Oude Tempellaan zijn gebaseerd op verkeerstellingen uit 2007. De prognosecijfers voor het jaar
2025 zijn bepaald met een autonoom groeipercentage van 2,0% per jaar."

Ik merk op dat voor het verkeersonderzoek naar de situatie op de Oude Tempellaan een
verkeerstelling uit 2007 ten grondslag heeft gelegen aan de prognoses. De wijze waarop de
prognoses voor de verkeersintensiteiten in 2025 voor de Cude Tempellaan in deze
rapportage tot stand zijn gekomen, is grofmazig en houdt geen rekening met wijzigingen
in de infrastructuur die tussen 2007 en 2025 tot stand zijn gekomen. Een verkeersmodel
waarin de relevante veranderingen in de (weg)infrastructuur en de relevante
verkeersgenererende projecten zijn opgenomen, berekent in het algemeen een veel
betrouwhaardere prognose van de toekomstige verkeersintensiteiten.

2.5 Deinvoerin het verkeersmodel

2,5.1 Het geschil

Stichting Milieuzorg Zeist maakt bezwaar tegen het plan, omdat het niet duidelijk is hoe de
in het verkeersrapport vermelde verkeersgeneratie van het plangebied tot stand is
gekomen. De stichting meent dat de verkeersgeneratie vanwege het plan hoger kan zijn
dan in de rapportage staat vermeld, als uitgegaan wordt van de kengetallen uit CROW-
publicatie 381 Toekomstbestendig parkeren'.

Stichting Milieuzorg Zeist, Van Blaricum e.a. en Versteege e.a. maken bezwaar tegen het
plan, omdat het niet duidelijk is welke ontwikkelingen meegenomen zijn in de berekende
verkeersintensiteiten. Zij wijzen daarbij op onder meer de ontwikkelingen op Oude -
Tempellaan 1 waarvoor op 4 januari 2019 een omgevingsvergunning is verleend. Deze
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ontwikkeling voegt 483 verkeersbewegingen toe aan het verkeer op het noordelijk deel
van de Oude Tempellaan. Versteege e.a. wijzen op een totaal van 280 woningen die 600
extra inwoners opleveren. Zij noemen de volgende projecten (zie ook bijlage 1 bij het
beroepschrift):

¢ Woon-Zorgwoningen op Oude Tempellaan: 73 woningen

e Banningstraat: 63 woningen (zie bijlage STAB 3-4)

e Bosstraat: 15 woningen

* Dorpsplein: 20 woningen

e Officierscasino: 80 woningen

e Bakkerij Tammer: 17 woningen

* Moerbessenweg: 16 woningen

= Rademakerstraat (boven de supermarkt): 32 woningen.

Ook wijzen appellanten op verkeersbewegingen als gevolg van Sortie 16 en Sterrenberg
die formeel in Zeist liggen, maar effect hebben op het verkeer in Soesterberg.

Van Blaricum e.a. en Versteege e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat zij menen dat in
de onderbouwing van het plan zoals gepresenteerd in de verkeersnotitie ten onrechte een
bevolkingsgroei van 731 inwoners tot 2030 voor de autonome ontwikkeling staat vermeld.
Dit is volgens hen, gezien verschillende bouwprojecten, een onderschatting.

Van Blaricum e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat zijn menen dat de afname van de
verkeersintensiteit in de Banningstraat (nabij Oude Tempellaan) niet logisch is. De weg is de
kortste weg naar de enige supermarkt in Soesterberg en naar scholen en de Banninghal.
Een toename van het verkeer is dus lagischer na realisering van het plangebied. Verder
constateren zij dat de cijfers niet consistent en logisch zijn; er lijken verkeersbewegingen te
verdwijnen,

Versteege e.a. wijzen erop dat voor de autonome ontwikkeling het verkeersmode! een
verkeersintensiteit op de Kamerlingh Onneslaan in 2030 heeft berekend dat 30% lager ligt
dan het basisjaar 2017, terwijl op punt A aan de Oude Tempellaan sprake is van een groei
van de verkeersintensiteit van 40% in 2030 ten opzichte van 2017. Op punt B aan de Oude
Tempellaan is deze toename volgens appellanten niet te zien. Dat betekent dat het verkeer
via de Kamerlingh Onneslaan moet gaan hoewel daar een daling is berekend.

Volgens Versteege e.a. gaat in het verkeersmodel ten onrechte 97% van het verkeer van en
naar het plangebied via de noordelijk route naar de N237 gaat. Appellanten menen dat het
onwaarschijnlijk is dat bewoners die in de buurt van de andere ontsluitingsweg wonen
eerst door de nieuwe wijk rijden om vervolgens via de Oude Tempellaan naar de N237 te
rijden en omdat de route Kamerlingh Onneslaan naar de Kampweg over de Richelleweg
een kortere en makkelijkere weg is naar de A28 dan via de N237. Verder stellen zij dat er
verkeer vanuit het plangebied naar de supermarkt(en) in de Rademakerstraat en naar de
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sporthal in de Banningstraat zal gaan waardoor de intensiteit in de Banningstraat en andere
straten hoger zal zijn dan uit het model naar voren komt. Bovendien is er verkeer dat naar
de basisschool in de Oude Tempellaan gaat. Hiermee lijkt evenmin rekening te zijn
gehouden.

In het verweerschrift staat vermeld dat bij de berekening van de verkeersgeneratie als
gevolg van de ontwikkeling van het plangebied is uitgegaan van bijna zeven
voertuigbewegingen per huishouden per dag.

Volgens verweerder redeneren appellanten vanuit de gedachte dat de verkeersprognose
zou moeten bestaan uit een optelsom van de tellingen die in 2019 zijn verricht en de
verkeersgeneratie van de ontwikkelingen langs de Oude Tempellaan die is bepaald op basis
van kencijfers. Het verkeersmodel gaat echter uit van een complex geheel van data.
Verweerder meent dat het verkeersmodel een veel betrouwbaardere prognose van de
toekomstige verkeerssituatie geeft dan een methode die is gestoeld is op aannames en
vuistregels, zoals is gebeurd voor de totstandkoming van het bestemmingsplan "Merelhof".
Het verkeersmodel houdt rekening met toekomstige weerstanden op het netwerk als
gevolg van bijvoorbeeld toegenomen verkeersintensiteiten en veranderingen in het
wegennetwerk, waaronder de vormgeving en maximum snelheid. Op de Kamerlingh
Onneslaan direct ten westen van de Oude Tempellaan neemt de intensiteit bijvoorbeeld
{met ruim 11%) af van 1.040 mvt/etm naar 935 mvt/etm. Dat is een gevoig van de
omstandigheid dat de Kampweg is afgewaardeerd naar 30 km per uur en de aansluiting
centraal in het dorp bij de ondertunneling van de N237 is opgeheven. Hierdoor kiest het
verkeer de route via Kamerlingh Onneslaan - Kampweg minder.

Verweerder meent dat alle relevante ontwikkelingen zijn meegenomen in het
verkeersmodel. De kleine bevolkingsgroei tot 2030 hoeft niet in tegenspraak daarmee te
zijn, omdat de woningbouwprojecten weliswaar leiden tot een bevolkingsgroei, maar dat
deze groei wordt afgeremd door de verkleining van het gemiddeld aantal bewoners per
woning (zie verweerschrift, blz. 38, 42-44, 61-63).

2.5.2 De verkeersgeneratie vanwege het plan

In het bestemmingsplan worden woningen alleen mogelijk gemaakt op gronden met de
bestemming "Woongebied - Oude Tempel". In artikel 7.2.1, sub b, van de regels is bepaald
dat binnen deze bestemming het aantal woningen niet meer dan 300 mag bedragen. De
door verweerder/RoyalHaskoningDHV berekende verkeersgeneratie van 2,090 mvt/etm
vanwege het plangebied is gebaseerd op een aantal verkeersbewegingen van 6,99
verkeersbewegingen per woning. Dit leidt tot een aantal verkeersbewegingen van (300
woningen X 6,99 verkeersbewegingen =) 2.097 mvt/etm, afgerond 2.090 mvt/etm.
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Royal Haskoning-DHV heeft de verkeersgeneratie vanwege het plangebied gebaseerd op
het hoofdstuk "Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden” in CROW-publicatie 381. Hierin
staat vermeld dat op basis van vuistregels de verkeersgeneratie per etmaal globaal kan
-worden berekend als bekend is hoeveel woningen er worden gebouwd. Er moet dan wel
rekening gehouden worden met het type woonmilieu omdat dit bepalend is voor met
name het autobezit en de concurrentieverhoudingen tussen vervoerswijzen. In dit geval is
gekozen voor de verkeersgeneratie van het type woonmilieu "Landelijk - Centrum-dorps”.
In tabel A6 (gemiddeld aantal motorvoertuigenbewegingen per woning per
weekdagetmaal, naar woonmilieutype) in deze CROW-publicatie staat vermeld dat voor het
woonmilieutype Centrum-dorps gemiddeld per weekdagetmaal een woning 6,3 '
motorvoertuigenbewegingen genereert (zie bijlage STAB 2-5). Dat zou dus voor 300
woningen neerkomen op een aantal van 300 X 6,3 = 1.890 mvt/etm. Om dit geval om te
rekenen naar een werkdaggemiddeide (waarbi] de zaterdag en zondag dus niet zijn
inbegrepen) moet dit aantal met een factor 1,11vermenigvuldigd worden. Het aantal
verkeersbewegingen komt dan uit op 1.890 X 1,11 = 2.097,9 mvt/etm voor-een gemiddelde
werkdag.

Ik stel vast dat RoyalHaskoning-DHYV is uitgegaan van de kengetallen van CROW voor de
verkeersgeneratie van dit woongebied. De kengetallen van CROW zijn tot stand gekomen
door middel van onderzoek en worden als betrouwbaar gezien. Daarom meen ik dat de
verkeersgeneratie van het plangebied juist is ingeschat.

2.5.3 De autonome ontwikkeling

Woningbouw

In het verkeersrapport zijn de prognoses van de verkeersintensiteiten voor 2030 in de
autonome ontwikkeling opgenomen; deze zijn in tabel 3.1 van dit verslag opgenomen in
de tweede kolom. Deze prognoses zijn berekend met behulp van het verkeersmodel.
Om te beoordelen of de berekeningen een juiste benadering van de toekomstige
werkelijkheid weergeven, is het van beléng dat alle wijzigingen in de infrastructuur en alle
verkeersgenererende projecten in de nabijheid van het plangebied zijn verwerkt in het
verkeersmodel. Daarbij moet het zeker zijn dat deze projecten in het prognosejaar
gerealiseerd zijn.

In paragraaf 4.1 van de verkeersnotitie staan behalve ingrepen in de infrastructuur ook
enkele bouwprojecten genoemd:

e Ontwikkeling woningbouw dorpshart Soesterberg (incl. Noorduyn);

e Ontwikkeling woningbouw vliegbasis Soesterberg;

e Ontwikkelingen in de directe omgeving: o0.a. Sortie 16, Sterrenberg;

e Transformatie Soesterberg-Noord (van werken naar wonen);
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i) |59

Ontwikkeling Groene Hoogt
Ontwikkeling bedrijventerrein Richelleweg.

In bijlage 3 bij het verweerschrift staat eveneens een aantal bouwprojecten vermeld dat is
verwerkt in het verkeersmodel (zie afbeelding 2.4).

Ontwikkelingen in Scesterberg

o

d woningen vanaf 2017

Oude Tempefiaan / M bp anherroepelijk 2
Veldm. Montgomeryweg 44 _.|bp onherraepelific 1
Zwarte Wegje bp enherroepelijk 5
Noorduyn b onherrogpelik 6
TOTAAL waningen 54
Apollo-Neord KdK P onherroepellik _ 187
Apolio-Noord Oude Tempei ONDERZOEK 15 VOOR DIT &f 271
Dorpshart bp onherroepeltik 70
Carolus Boromeus _|verzoek om voaroverleg 4
s g-Noord Kamer 1 Nrd |bp onherreepelijk 157
o Seesterberg-Noord kamer 1 Zd . |bp.onherragpelitk 81
e Soesterberg-Noord kemer 2 verzoek om vooroverieq | 130
s Sortie 16 (tussen Beukbergen en westelijke 'verzoek om vooroverieg 170
t ontsluitinaaemeente Zeist?
e Officierscasing _ verzogk om vooroverleg 70
N Amersfoortsestraat 124 verzoek om vooroverieg .28
B Dorpshuls bp onherroepelik i 20
Kampweq 2 . |verzoek om vooroverleq ]
by Rademakerstraat 20-28 |verzoek om voorgverieg 28
G Oude Ternpellaan 1 bo onharroepeltk 70
9 Banningstraat 5-11 |verzoek om vooroverieg 55
Philadelphia Amersfoortsestraat verzoek om vooraverieg 57
herstructurering Portaal |verzoek om vooroverieq . 100
Viieabasis Soesterberu* Ideels bp onherroepelilk / deels verzoek om vooroveriag 256
TOTAAL woningen 1760

Afbeelding 2.4: De in het verkeersmodel verwerkte bouwprojecten zoals vermeld in b_ijTage 3¢ [)-l; het verweerschrift.

In de beroepen hebben appellanten Stichting Milieuzorg Zeist, Van Blaricum e.a. en
Versteege gewezen op bouwprojecten die volgens hen ten onrechte niet zouden zijn
verwerkt in het verkeérsmodel. Appellanten Versteege zijn hierin het meest uitgebreid
geweest. De door hen in beroep aangevoerde lijst van bouwprojecten heb ik ter
identificatie voorgelegd aan de vertegenwoordigers van verweerder. Verweerder heeft de
lijst van bouwprojecten bekeken in hoeverre deze bouwprojecten zijn verwerkt in het
verkeersmodel (zie afbeelding 2.5 en bijlage STAB 1-1, bijlage 1).

Met uitzondering van de door appellanten Versteege genoemde ontwikkeling ter plaatse
van Veldmaarschalk Montgomeryweg 3 (Bakkerij Tammer) zijn alle bouwprojecten die
appellanten hebben genoemd in het verkeersmodel verwerkt. Wel wijken de aantallen
woningen die appellanten noemen af van de aantallen die verweerder noemt. De optelsom
van het aantal woningen dat appellanten Versteege noemen, is 316; de optelsom van het
aantal woningen dat verweerder noemt bij de lijst van appellanten Versteege, is 389. Het
niet opnemen van de 17 woningen aan de Veldmaarschalk Montgomeryweg 3 heeft
verweerder als volgt gemotiveerd (zie bijlage STAB 1-1, "Verkeer", antwoord op vraag 5):
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"Voor de laatstgenoemde ontwikkeling was ten tijde van de vaststelling van het

bestemmingsplan echter nog geen besluitvorming gestart (op het moment van schrijven
overigens nog steeds niet), zodat dit niet meer dan een voornemen betreft dat nog niet in
aanmerking hoeft te worden genomen.”

Ontwikkelingen zoals
geduid in vragen Stab

Corresponderend met
ontwikkelingen in
bijlage 3 bij verweer

ontwikkeling niet
genaemd in bijlage 3

Status

Meegenomen in
verkeersmodel?
Aantal woningen

1 | Woon-zorgwoningen
Qude Tempellaan 1

Oude Tempellaan 1

Oonherroepelijke
omgevingsvergunning van 31-
12-2018, voor 73 woningen

Ja, vaor 70

2 | Banningstraat 63
woningen

Banningstraat 5-11

Geen ontwerp-wijzigingsplan of
aanvraag omgevingsvergunning
in procedure. {* zie opmerking)

Ja, voor 55

3 | Boschstraat 15 woningen

Zwarie Wegje

Onherroepelijk
bestemmingsplan, VG 28-9-
2017

Ja, voor 16

4 | Dorpsplein 20 woningen

Dorpshuis

Aanvraag
omgevingsvergunning 24-7-
2020, vergund met requliere

procedure op 27-11-2020.

Ja, voor 20

S | Officierscasino 80
woningen

Officierscasino

Voornemen tot ontwikkeiing
120 woningen. Nog geen
ontwerpbestemmingsplan of
aanvraag omgevingsvergunning
voor in procedure

Ja, voor 100

6 | Bakkerij Tammer 17
woningen

Veldmaarschalk
Montgomeryweg 3

Voornemen tot ontwikkeling
voor 17 apparteinenten. Nog
geen ontwerpbestemmingsplan
of aanvraag
. omgeyvingsvergunning in

procedure

Nee

7 | Moerbessenweg 16
woningen {appellanten
zuflen bedoelen

herstructurering Portaal

Herontwikkeling 32 portiekfiats
tot 60 appartementen, 21-12-
2020 aanvraag

Ja, voor 100. Is onderdeel |

van totaal pregramma
Portaal: 200 sloop - 300

ontwerpbestemmingsplan in
orocedure

Moerbessenberg, omgevingsvergunning terugbouwen
aangezien de ingediend. {woningbouwcorporatie
Moerbessenweg niet Portaal)
voorkomt in
Soesterberg)

8 | Rademakerstraat 32 Rademakerstraat 20-28 Voormemen tot ontwikkeling 32 Ja, voor 28
woningen (moet zijn 18-26) appartementen. Nog geen |

Afbeelding 2.5: Bouwprojecten die appellanten Versteege e.a. hebben opgevoerd en de identificatie door verweerder.

|k stel vast dat de relevante bouwprojecten zijn verwerkt in het verkeersmodel. Het
bouwproject voor 17 appartementen (maximale verkeersgeneratie 124 mvt/etm) is mijns
inziens terecht niet verwerkt in het verkeersmodel, omdat nog geen enkele (planologische)

procedure daarvoor is gestart.

Bevolkingsgroei

In de verkeersnotitie staat een prognose vermeld voor de bevolkingsgroei in de gemeente
Soest (zie plantoelichting, bijlage 24, biz. 7, tabel 1). De door appellanten vermeende
onderschatting van de bevolkingsgroei hebben zij gebaseerd op bouwprojecten die
volgens hen tot een grotere bevolkingsgroei zouden leiden.
Bevolkingsgroei in een gemeente is het resultaat van de verschillen tussen het
geboortecijfer en het sterftecijfer en tussen immigratie en emigratie. Bouwprojecten
kunnen ertoe leiden dat mensen de gemeente niet verlaten of dat immigranten in de
gemeente komen wonen, Dat is slechts één factor die meespeelt in de
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bevolkingsontwikkeling. Verweerder wijst mijns inziens terecht op de verdunning van
huishoudens. De ontwikkeling waarin het gemiddeld aantal mensen per woning afneemt,
tekent zich al jaren af in geheel Nederland. Dat de bevolking "slechts” groeit met 731 zielen
tussen 2017 en 2030, behoeft dus geenszins in tegenspraak te zijn met de toevoeging van
woningen aan het woningbestand in de gemeente Soest.

2.5.4 Verkeersprognose 2030 inclusief planontwikkeling

In beroep hebben éppellanten de uitkomsten van de prognoses in de autonome
ontwikkeling vergeleken met de uitkomsten van de prognoses inclusief het plan en menen
onlogische uitkomsten te zien.

In vergelijking met de prognoses voor 2030 in de autonome ontwikkeling wijzigt het
voorliggende plan het verkeermodel en de daarop gebaseerde prognoses op twee punten.
Allereerst wordt er verkeer toegevoegd vanwege de woningen in het plangebied, de
verkeersgeneratie die in paragraaf 2.5.2 is besproken. Ten tweede wijzigt de
planontwikkeling de bestaande weginfrastructuur. Zo wordt door de planontwikkeling de
driesprongkruising (T-splitsing) Oude Tempellaan-Kamerlingh Onneslaan gewijzigd in een
viersprongkruising (kruising met vier takken). Verder naar het noorden wordt een
driesprongkruising aan de infrastructuur toegevoegd met de noordelijke ontsluiting van
het plangebied op de Oude Tempeilaan. Deze wijzigingen in de verkeersinfrastructuur
veranderen de routekeuzes.

Door deze wijzigingen in de infrastructuur wijzigt ook de routekeuzes in het verkeersmodel
van automobilisten die in de autonome ontwikkeling de Oude Tempellaan zouden kiezen.
Dat betekent dat de geprognosticeerde verkeersintensiteiten in de situatie met plan op de
Oude Tempellaan niet een optelling zijn van de prognoses in de autonome ontwikkeling
plus de verkeersgeneratie van het plangebied. Hieruit is te verklaren dat de
verkeersintensiteiten op sommige wegdelen daalt ten opzichte van een situatie zonder het
-plan (autonome ontwikkeling). De verkeersbewegingen tussen het plangebied en de
centrumvoorzieningen aan de Rademakerstraat, de basisschool en de sporthal aan de
Banningstraat zijn in het verkeersmodel dus wel berekend. Echter, doordat andere
automobilisten geen gebruik meer maken van de Oude Tempellaan en/of de Banningstraat
zoals in de autonome ontwikkeling het geval was, is dat in zoverre niet in tegenspraak met
de door appellanten geconstateerde daling van de geprognosticeerde
verkeersintensiteiten ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Uit een vergelijking van
de verkeersintensiteiten zonder plan en met plan valt dus ook niet af te leiden welk
percentage bij de noordelijke onfsluiting linksaf gaat en welk percentage rechtsaf gaat,
zoals Versteege e.a. menen te constateren.
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2,6 De verkeersafwikkeling in relatie tot
verkeersveiligheid

2.6.1 Hetgeschil

Bijmholt e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat de verkeersintensiteit op de Oude
Tempellaan te groot is om veilig af te wikkelen wanneer de uitkomsten van de
verkeerstelling uit 2016 de juiste zijn en de prognoses een onderschatting zijn.

In het gesprek met de STAB-adviseurs wees Bijmholt erop dat in de huidige situatie de
verkeerveiligheid al in het geding is. De Oude Tempellaan wordt veel gebruikt door fietsers.
Het gaat vaak om fietsende scholieren die naar de middelbare scholen in de omgeving van
Soesterberg rijden. Daarnaast rijdt het autoverkeer te snel en houden veel automobilisten
zich niet aan de maximum snelheid van 30 km/u.

Van Blaricum e.a. maken bezwaar tegen het plan, omdat de veiligheid van omwonenden en
weggebruikers niet gewaarborgd kan worden. Zij menen dat de verkeersintensiteit op de
Oude Tempellaan tussen Banningstraat en N237 te hoog is in het licht van de
verkeersveiligheid op de kruising met de Banningstraat. In de huidige situatie is de kruising
voor fietsers en bromfietsers al onveilig doordat fietsers en bromfietsers vaak over het
hoofd worden gezien vanwege het slechte overzicht. Verder menen zij dat gézien het
beschermde dorpsgezicht het aantal verkeersbewegingen bij de kruising Oude
Tempellaan-Banningstraat onder de richtlijn van 6.000 mvt/etm zou moeten liggen.
Volgens Van Blaricum e.a. is ook de verkeerveiligheid voor voetgangers en fietsers in het
gedrang op de Oude Tempellaan. De Oude Tempellaan is volgens hen smal (5,50 m breed
in plaats van 5.80 m volgens de richtlijn) en wanneer er hogere verkeersintensiteiten dan
geprognosticeerd (wat appellanten verwachten) zullen zijn, is er geen mogelijkheid om de
weg te verbreden. Appellanten wijzen verder op de fietsende scholieren van school naar de
sporthal in de Banningstraat en op de scholieren die vanuit de richting Zeist naar de
middelbare scholen in Amersfoort fietsen.

Van Blaricum e.a. vrezen verder dat de verkeersafwikkeling op de rotonde in de N237
problematisch wordt. Dat betekent alleen al dat volgens het verkeersmodel voor de Oude
Tempellaan in de spits circa 27 voertuigen per minuut richting de N237 gaan. Het aanbod
vanuit de Qude Tempellaan is dus één voertuig per circa 2 seconden. Daar komen dan nog
20 voertuigen per minuut vanuit de Banningstraat bij. Met een wachttijd van 15 seconden
staat het verkeer volgens appellanten binnen 5 minuten vast.

Verweerder verwijst naar bijlage 24 van de plantoelichting. Hieruit blijkt dat de te
verwachten verkeersintensiteiten op de Oude Tempellaan acceptabel zijn voor een
erftoegangsweg binnen de bebouwde kom. De verkeersveiligheid is volgens verweerder

niet in het geding.
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Het verkeersmodel laat in de situatie 2030 inclusief de ontwikkeling van het plangebied
Qude Tempel zien dat de turborotonde op de N237 ongeveer 20,000 mvt/etm krijgt te
verwerken. In de kencijfers van CROW wordt ervan uitgegaan dat een turborotonde 35.000
tot 38.000 mtv/etm aankan. Op voorhand is er dus geen reden om aan te nemen dat de
rotonde de verkeersintensiteit niet kan verwerken. Daarnaast wordt in de verkeerskunde
een maximum van 15 seconden gebruikt als maat waarbij kruisend verkeer veilig kan
oversteken. Op basis van het berekende verkeersaanbod is de wachttijd op het kruispunt
Oude Tempellaan met de Banningstraat na de ontwikkeling van het plangebied Oude
Tempel minder dan 15 seconden, oftewel tussen 0 en 15 seconden. De toename van de
verkeersintensiteit op de Oude Tempellaan als gevolg van de ontwikkeling van het
plangebied Oude Tempel maakt de rotonde dus niet onveilig. Verbreding van de Oude
Tempellaan is volgens verweerder ongewenst, omdat die zou leiden tot hogere snelheden
van het gemotoriseerd verkeer en dus tot een onveiligere situatie zou leiden (zie
verweerschrift, blz. 31-32, 39, 46-47)

2.6.2 De afwikkeling van het verkeer

De wegdelen waarvan in de verkeersnotitie de prognoses van de verkeersintensiteiten voor
2030 na uitvoering van het plan staan vermeld, vormen alle (onderdelen van)
erftoegangswegen binnen de bebouwde kom. Bij deze wegen staat in beginsel de
verblijfsfunctie voorop en niet de doorstroming van het verkeer. Zoals in paragraaf 2.2 staat
vermeld heeft de Oude Tempellaan (samen met de Vliegtuiglaan) een verzamelfunctie voor
het verkeer. In de verkeersnotitie staat vermeld dat CROW de richtlijn voor de maximale
verkeersintensiteit van 6.000 mvt/etm voor een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom
heeft laten vallen; niettemin kan dit aantal nog steeds als een vuistregel gebruikt bij de
eerste beoordeling van de capaciteit van een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom,
maar daarbij moet de specifieke situatie wel nader beoordeeld worden.

Uit de door verweerder geprognosticeerde verkeersintensiteiten voor 2030 (zie tabel 3.1
van dit verslag) leid ik af dat op één na alle door appellanten genoemde wegvakken ruim
onder 6.000 mvt/etm is te verwachten. Alleen voor het korte wegvak van de Oude
Tempellaan tussen Banningstraat en N237 is een prognose van 6.490 mvt/etm berekend. Ik
merk hierover op dat dit deel van Qude Tempellaan de overgang van een weg met een
stroomfunctie (N237) naar wegen met een verblijfsfunctie (Oude Tempellaan en
Banningstraat) vormt. Alle verkeer dat zich heeft verzameld op de Oude Tempellaan en op
de Banningstraat komt tezamen op dit korte wegvak en vice versa. Dit korte wegvak is
alleen toegankelijk voor gemotoriseerd verkeer. Het fietsverkeer moet gebruik maken van
het fietspad dat in oostelijke richting ten zuiden van en parallel aan de N237 enin
westelijke richting parallel en ten westen ten zuiden van en parallel aan de Banningstraat
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en Rademakerstraat ligt. De afwikkeling van het autoverkeer heeft hier geen invloed op de
verkeersveiligheid van fietsers.

Het korte wegvak van de Oude Tempellaan tussen de Banningstraat en de N237 vormt de
aan- en toevoer naar de turborotonde (waarbij de rotonde zelf twee rijstroken heeft) die in
de N237 is aangelegd. Als richtlijn voor de maximale afwikkeling voor een dergelijke
turborotonde geldt een aanbod van 35.000 tot 40.000 mvt/etm. De verkeersintensiteit op
de turborotonde wordt in de verkeersnotitie niet genoemd, maar in het verweerschrift staat
vermeld dat in het prognosejaar 2030 het verkeersaanbod op de rotonde ongeveer 20.000
mvt/etm zal bedragen. Daarmee behoeft dus niet gevreesd te worden dat de tu rborotonde
het verkeersaanbod in de nabije toekomst niet aan zou kunnen. Ongetwijfeld zal erin de
spits wel eens een wachtrij kunnen optreden, maar doorstroming van het verkeer staat niet
centraal op een erftoegangsweg. Het autoverkeer zal wel de kruising met fietspad dat ten
zuiden van de Banningstraat en de N237 ligt moeten vrijhouden om het langzame verkeer
aldaar niet te hinderen.

2.6.3 De verkeersveiligheid op de Oude Tempellaan

In de beroepen komen twee situaties omtrent verkeersveiligheid op de Oude Tempellaan
naar voren:

e de kruising van de Oude Tempellaan met het fietspad Zeist-Amersfoort; en

e de menging van fietsverkeer met gemotoriseerd verkeer ap de Oude Tempellaan.

In bijlage 1 van de verkeersnotitie wordt ingegaan op de vormgeving van de kruising van
de Oude Tempellaan met het fietspad en de Banningstraat. In deze bijlage constateert
RoyalHaskoningDHYV dat de vormgeving ervoor zorgt dat de situatie niet voor alle
weggebruikers duidelijk is en dat weggebruikers en omwonenden de situatie als onveilig
ervaren. Daarom komt Royal HaskoningDHV met het volgende advies: '
"Gezien de toekomstige optredende intensiteiten adviseren wij om het kruispunt als een
gelijkwaardig kruispunt vorm te geven met -zoveel mogelijk- haakse aansluitingen. Uit
berekeningen (methode Harders) van de verkeersafwikkeling blijkt dat een gelijkwaardig
kruispunt met de toekomstige verkeersintensiteiten goed kan functioneren (wachttijden minder

dan 15 seconden).
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Bij de vormgeving van het kruispunt heeft het de voorkeur het fietspad een aantal meters naar
het zuiden uit te buigen en uit te voeren in rood asfalt; het fietspad behoudt de bestaande

voorrang. Daarbij moet het gehele kruispunt inclusief fietspad verhoogd worden uitgevoerd
(plateauvorm).”

£

5 - i :." f
Afbeelding 2.6: Kruising Oude Tempellaan met het fietspad tussen Zeist en Amersfoort, gezien naar het noorden.

De gronden waarop de kruising ligt, maakt geen deel uit van het plangebied "Cude .
Tempel"”. Tijdens het gesprek met vertegenwoordigers van de gemeente werd meegedeeld
dat herinrichting mogelijk is in het kader van het Masterplan Soesterberg, maar dat deze
losstaat van het voorliggende plan (zie bijlage STAB 2-6). Er zZijn nog geen concrete
voorstellen voor herinrichting.

lk stel vast dat het masterplan zelf niets zegt over de wijze van inrichting. lk stel ook vast dat
het bestemmingsplan "Soesterberg” en de daarin gelegde bestemming "Verkeer" op de
gronden waar de kruising van de Oude Tempellaan met het fietspad en de Banningstraat
ligt, ruimte biedt voor een vormgeving zoals die is geadviseerd door Royal HaskoningDHV.
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Ik merk verder op dat de verkeersveiligheid op een wegvak wordt bevorderd door de
verschillen in rijsnelheid zo klein mogelijk te houden. Daarnaast spelen zicht en de
mogelijkheid van weggebruikers om te anticiperen op een verkeerssituatie een rol bij de
verkeersveiligheid. De menging van langzaam verkeer met het gemotoriseerde verkeer is
gebruikelijk op een erftoegangsweg binnen de bebouwde kom. Daarom is er een
snelheidsregime van 30 km/u op de Oude Tempellaan om de verschillen in snelheid tussen
de verschillende soorten weggebruikers niet al te groot te laten zijn. In de huidige situatie
heeft de Oude Tempellaan een inrichting van één rijbaan zonder middenstreep en met
fietsstroken aan weerszijden van de rijbaan. Er is nabij de woningen van appellanten een
verkeersplateau met klinkers op de rijbaan aangebracht om de snelheid te remmen; dit
plateau is niet al te hoog, zodat dit meer een attentiewaarde heeft om snelheid te
verminderen dan dat het plateau een snelheidsvermindering noodzakelijk maakt (zie
bijlage STAB 2-2, foto's 12 en 18).

Appellanten vertelden in de gesprekken dat automobilisten vaak te hard rijden en dat dat
gevaarlijk is voor de fietsers die van de Oude Tempeilaan gebruik maken. Hoewel ik tijdens
het locatiebezoek geen ernstige overschrijdingen van de sneiheid heb waargenomen, kan
ik mij voorstellen dat automobilisten te hard rijden gezien de rechte loop van de weg, de
uitvoering van het wegdek in asfalt en het lage plateau dat als snelheidsremmer is bedoeld.
In hoeverre fietsers hiervan hinder ondervinden en fietsers in onveilige situatie brengt, is
lastig vast te stellen.

in de gesprekken met appellanten werd gewag gemaakt van fietsende scholieren die
gebruik maken van de Oude Tempellaan om van Zeist naar Amersfoort te rijden (en vice
versa). Het is inderdaad mogelijk om als fietser vanuit Zeist via een fietsbrug over de A28
door Soesterberg-Zuid (Plesmanstraat-Simon Stevinlaan-Generaal Winkelmanstraat-
Kamerlingh Onneslaan) op de Oude Tempellaan te komen en vervolgens de reis te
vervolgen op het fietspad ten zuiden van de Amersfoortsestraat (N237) in de richting van
Amersfoort. In hoeverre dat ook gebeurt, is niet duidelijk. Ik stel wel vast dat het
doorgaande fietspad ten zuiden van de Amersfoortsestraat tussen Zeist en Amersfoort
specifiek is ingericht voor alleen fietsers en de meest directe verbinding is voor fietsers
tussen Zeist en Amersfoort. Google Maps geeft dit ook aan in zijn routeplanner voor fietsers
(zie afbeelding 2.7). Uit mijn onderzoek is niet gebleken dat er een noodzaak is om op de
oude Tempellaan specifieke fietsvoorzieningen te realiseren. Zoals ik eerder heb opgemerkt
sluit het geldende bestemmingsplan dergelijke voorzieningen niet uit.
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Afbeelding 2.7: Fietsroute tussen Amersfoort en Zeist volgens Google en alternatief via de Oude Tempellaan.

Verder merk ik nog op dat de prognoses voor de verkeersintensiteiten voor 2030 na
uitvoering van het plan het niet noodzakelijk maken om de inrichting van de Oude
Tempellaan sterk te wijzigen. Het is planologisch echter wel mogelijk. Het kadastrale
perceel waarop de Oude Tempellaan (inclusief berm en voetpad) heeft een breedte van

16 m; op deze gronden ligt de bestemming "Verkeer" met eenzelfde breedte. Dat betekent
dat bijvoorbeeld een eventuele toekomstig verbreding van de rijbaan (thans circa 6 m) niet
ten koste hoeft te gaan van gronden buiten het bestemmingsviak "Verkeer" en daarmee
ten koste van het beschermde dorpsgezicht. )
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3 Geluid

3.1 Hetgeschil

Alle appellanten stellen dat de verkeersintensiteiten in het akoestisch onderzoek te laag
zijn. Dit blijkt onder andere uit de tellingen die in 2016 zijn gedaan. De tellingen laten veel
meer verkeer zien. Volgens appellanten zijn bepaalde ontwikkelingen, zoals
woningbouwlocaties en het woonzorgcomplex aan de Oude Tempellaan 1, niet
meegenomen in het verkeersmodel. Door de te lage verkeersintensiteiten is de
geluidbelasting op de woningen onderschat. Appellante Stichting Milieuzorg wijst er in dit
kader ook op dat de verkeersaantallen in het akoestisch onderzoek lager zijn dan in het
verkeersonderzoek. Appellanten Blaricum e.a. geven aan dat voor het bestemmingsplan
"Merethof" onderzoek is gedaan naar de geluidbelasting op hun woningen. In dat
onderzoek zijn de verkeersintensiteiten ook hoger en dus is ook de geluidbelasting hoger.

Appellante Stichting Milieuzorg geeft verder aan dat het onduidelijk is op welke manier
rekening is gehouden met de cumulatie van geluid.

Appellanten Blaricum e.a. stellen verder dat hun woningen niet juist zijn meegenomen in
het akoestisch onderzoek. Hierin is namelijk nog de oude bebouwing gemodelleerd.
Daardoor is het niet duidelijk wat de geluidbelasting op hun woningen is. Ook is het
nieuwe woonzorgcomplex aan de Oude Tempellaan 1 niet gemodelleerd. Daardoor is niet
duidelijk wat de geluidbelasting is op deze zorgwoningen. Verder is de reflectie van geluid
in deze bebouwing niet onderzocht. Door deze reflectie is de geluidbelasting op hun
woningen mogelijk hoger. Mondeling hebben a'ppellanten nog naar voren gebracht dat ze
betwijfelen of ook de verkeersbewegingen in de nacht van en naar het woonzorgcomplex
zijn meegenomen. Dit levert extra hinder op.

Appellanten Versteege hebben mondeling nog aangegeven in de toekomstige situatie veel
hinder te verwachten nu in de huidige situatie ook al last wordt ervaren van voorbijrijdend
verkeer. In dat kader maken zij zich zorgen over de herinrichting van deze weg. Door de
aanleg van bijvoorbeeld drempels zal er sprake zijn van nog meer geluid.

In het verweerschrift is benoemd dat in de verkeersnotitie ten behoeve van het-akoestisch
onderzoek een nieuwe prognose is gemaakt van de verkeersintensiteiten door Royal
Haskoning DHV. Alle relevante ontwikkelingen in Soesterberg zijn meegenomen in het
verkeersmodel. Anders dan in de verkeersnotitie gaat het hierbij niet om
werkdagintensiteiten, maar weekdagintensiteiten. Met de nieuwe intensiteiten is opnieuw
gerekend en de resultaten zijn neergelegd in de notitie "Invloed actualisering
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verkeersgegevens"” van LievenseCSO Milieu B.V. van 31 oktober 2019. Op één rekenpunt is
de geluidbelasting hoger dan 53 dB (de voorkeursgrenswaarde Wgh zonder aftrek),
namelijk 56 dB. Bij deze waning is sprake van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat
omdat deze een geluidluwe achtergevel heeft en een daaraan grenzende geluidluwe
buitenruimte.

Over het onderzoek dat is gedaan voor de Merelhof van 20 december 2015 door DPA
Cauberg-Huygen geeft verweerder aan dat hierbij is uitgegaan van aannames over de
toekomstige verkeersintensiteit op basis van vuistregels. Het verkeersmodel dat voor het
bestemmingsplan "Oude Tempel" is gebruikt is veel nauwkeuriger. Dat verklaart volgens
verweerder de verschillen.

Over de modellering van de woningen van de Merelhof geeft verweerder aan dat
rekenpunt 11 op de woning Oude Tempellaan 4 als maatgevend beschouwd kan worden
omdat deze woning het dichtst bij de weg ligt. De geluidbelasting op de andere woningen
zal in ieder geval niet hoger zijn. Over de geluidbelasting op het nieuwe woonzorgcomplex
geeft verweerder aan dat dit niet ter bescherming van belangen van appellanten strekt. De
reflectie van deze bebouwing van Oude Tempellaan 1 is wel meegenomen in het
akoestisch onderzoek en is nauwelijks van invloed op de geluidbelasting op de woningen
van appellanfen. :

Volgens verweerder kan er op basis van een expert judgement vanuit gegaan worden dat
er sprake is van een geluidiuwe achterzijde; de woningen schermen het geluid vanwege de
Oude Tempellaan af. Dit blijkt ook uit het eerder genoemde rapport van DPA Cauberg-
Huygen.

Over de cumulatie van geluid staat in het verweerschrift dat ondanks dat de Oude
Tempellaan een regime heeft van 30 km/uur, is aangesloten bij de systematiek van de Wet
geluidhinder (Wgh). Op slechts één rekenpunt is er spfake van overschrijding van de
voorkeursgrenswaarde én een relevante toename van geluid van meer dan 2 dB.
Verweerder merkt onder verwijzing naar de reactie op het beroep van appellanten Blaricum
e.a. op dat de woning waarop het rekenpunt ligt een geluidluwe gevel heeft. Hierbij is
gerekend met de gecumuleerde geluidbelasting.

3.2 Hetakoestisch onderzoek

In het kader van de ontwikkeling van het bestemmingsplan is akoestisch onderzoek
verricht in opdracht van verweerder. De rapportage van het onderzoek is opgenomen in
het rapport "Oude Tempellaan Soesterberg"” van LievenseCSO van 16 augustus 2016
(bijlage 5 bij de toelichting). In dit onderzoek is de geluidbelasting op de nieuw te bouwen
woningen en de bestaande woningen langs de Oude Tempellaan onderzocht.

De Oude Tempellaan heeft een regime van 30 km/uur en heeft daarom geen wettelijke
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zone waarvoor de Wgh geldt. Om te kunnen beoordelen of vanwege de Oude Tempellaan
sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat is aansluiting gezocht bij de
systematiek uit de Wgh. Als er voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB is de
geluidbelasting in ieder geval aanvaardbaar. Uit het onderzoek volgt dat op geen van de
onderzochte bestaande woningen de geluidbelasting meer dan 48 dB bedraagt. Op de
rekenresultaten is de aftrek uit artikel 110g Wgh voor gezoneerde wegen toegepast. Gelijf<
aan wegen met een regime van 50 km/uur is hier 5 dB van de berekende waarden .
afgetrokken.

Omdat de geluidbelasting gelijk of lager is dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB is de
toename van het.ver_keer als gevolg van de ontsluiting van de nieuwe wijk akoestisch als
toelaatbaar beschouwd.

Naar aanleiding van opmerkingen over het voorontwerpbestemmingsplan is aanvullend
onderzoek gedaan naar de weerkaatsing (reflectie) van het geluid van het wegverkeer op
de Oude Tempellaan en de invioed daarvan op de geluidbelasting op de bestaande
woningen. Het bestaande bosgebied wordt immers in de nieuwe situatie vervangen door
een Woonwijkén hier was geen rekening mee gehouden in het akoestisch model. Dit heeft
geresulteerd in een notitie van LievenseCSO met als onderwerp "Becordeling
geluidweerkaatsing wegverkeerslawaai" van 30 oktober 2017 (bijlage 7 bij de toelichting).
In deze notitie is ook aangegeven dat voor de beoordeling van het woon- en leefklimaat
vanwege de Oude Tempellaan aansluiting is gezocht bij de systematiek in de Wgh. Er is
sprake van reconstructie als door wijziging van de weg de geluidbelasting toeneemt met 2
dB of meer. Bij een weg met een wettelijke zone dienen dan geluidreducerende
maatregelen te worden onderzocht. In dit geval is er voor de bestaande woningen gekeken
of er sprake is van een significante toename (2 dB of meer).

Met het aangepaste model zijn de geluidbelastingen op de bestaande woningen opnieuw
berekend. Uit de rekenresultaten blijkt dat op geen van de rekenpunten een toename van 2
dB of meer wordt berekend. De geluidtoenames zijn afgerond 0 dB. Verder is bij alle
woningen sprake van een geluidbelasting gelijk of iager dan de voorkeursgrenswaarde.

In 2019 is de verkeersaantrekkende werking van het bestemmingsplan opnieuw in beeld
gebracht aan de hand van-geactualiseerde verkeersgegevens. Hiervoor is de notitie met
onderwerp "Invioed actualisering verkeersgegevens" van 31 oktober 2019 opgesteld. Op de
Oude Tempellaan is sprake van hogere verkeersintensiteiten dan beschouwd in het
onderzoek van 2016. Met deze nieuwe gegevens is de geluidbelasting op de bestaande
woningen aan de Qude Terhpellaan opnieuw berekend. |

In de notitie is beschreven dat als de geluidbelasting op de woningen gelijk of lager is dan
de voorkeursgrenswaarde van 48 dB (53 dB exclusief aftrek artikel 110g Wgh) sprake is van
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een aanvaardbaar woon- en leefklimaat. Als de geluidbelasting hierboven ligt, wordt
aanvullend inzichtelijk gemaakt hoe groot de toename is. Hierbij wordt een toename van 2
dB of hoger als significant gezien (in lijn met de systematiek voor reconstructie in de Wgh).

In de notitie is geconcludeerd dat bij 13 van de 14 rekenpunten een geluidbelasting
berekend is die gelijk of kleiner is dan de voorkeursgrenswaarde. Bij één rekenpunt,
nummer 11 (zie afbeelding 4.1 hieronder), is een geluidbelasting van 51 dB berekend (56 dB
zonder aftrek). De toename ten opzichte van de situatie zonder de nieuwe woonwijk’is
meer dan 2 dB. Omdat de woning voorzien is van een geluidluwe achtergevel en een
daaraan grenzende geluidluwe buitenruimte is er ook ter plaats van deze woning sprake
van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat, zo staat in de notitie.

Afbeelding 4.1: Uitdraai van het akoestisch model.
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3.3 Verkeersintensiteit a

Alle appellanten menen dat de berekende geluidbelasting een onderschatting is omdat de
ingevoerde verkeersintensiteiten te laag zijn. In het hoofdstuk "Verkeer" van dit verSIag is
geconcludeerd dat er geen reden is om aan te nemen dat er uit is gegaan van te lage
verkeersintensiteiten. Hieruit concludeer ik dat de geluidbelasting op de bestaande
woningen aan de Oude Tempellaan niet is onderschat door het hanteren van te lage
verkeersintensiteiten.

Over het bezwaarpunt van Stichting Milieuzorg dat in het verkeersonderzoek andere
verkeersintensiteiten zijn gebruikt dan in het akoestisch onderzoek merk ik het volgende
op.

In bijlage 1 bij het akoestisch rapport van 2019 staan de verkeersintensiteiten vermeld die
in het akoestisch onderzoek zijn gebruikt. Deze gegevens zijn afkomstig van Royal
Haskoning DHV en zijn overgenomen door LievenseCSQ. De intensiteiten wijken inderdaad
af van de intensiteiten in het verkeersonderzoek. Dat is te verklaren doordat de
intensiteiten in het verkeersonderzoek werkdagintensiteiten zijn en de intensiteiten in het
akoestisch onderzoek weekdagintensiteiten. Voor de capaciteit van de weg zijn namelijk de
werkdagintensiteiten van belang, dan is sprake van meer verkeer. Voor wegverkeerslawaai
wordt de geluidbelasting uitgedrukt in L, dit is een jaargemiddelde. Voor het akoestisch
onderzoek zijn daarom weekdagintensiteiten gebruikt. De weekdagintensiteit ligt normaal
gesproken lager dan de werkdagintensiteit.

Uit navraag bij verweerder blijkt dat bij de omrekening van werkdagintensiteiten naar
weekdagintensiteiten gebruik is gemaakt van de landelijk gehanteerde vuistregel van
CROW (werkdag = 0,9 x weekdag en weekdag = 1,11 x werkdag). Op basis van de
verkeerstellingen is geverifieerd of deze vuistregel aansluit bij de werkelijke situatie op de
Oude Tempellaan. Dit is volgens verweerder het geval (zie de beantwoording van de
vragen van STAB, bijlage STAB 1-1).

Zoals gezegd is de ontwikkeling van het woonzorgcomplex aan de Oude Tempellaan 1
meegenomen in het verkeersmodel. De verkeersintensiteiten zijn aan de hand van de
tellingen uit 2019 verdeeld over de dag-, avond- en nachtperiode en ingevoerd in het
akoestisch model. In de berekening van de jaargemiddelde waarde voor de geluidbelasting
Leen telt het geluid vanwege de verkeersbewegingen in de nachtperiode het zwaarst mee.
Over de geluidbelasting op het woonzorgcomplex zelf merk ik op dat dit in het kader van
dit bestemmingsplan niet is onderzocht, terwijl dit wel in de rede had gelegen. Het plan
leidt immers tot andere verkeersintensiteiten en daarmee voor het woonzorgcomplex tot
een andere geluidbelasting dan berekend in het kader van de omgevingsvergunning in
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2018 (bijlage STAB 2-2). Dat de geluidbelasting op het complex voor het bestemmingsplan
niet is onderzocht heeft echter geen gevolgen voor de geluidbelasting op de woningen van
appellanten die aan de overzijde van de Oude Tempellaan wonen, ook niet vanwege de
reflectie van geluid tegen het complex. In de volgende paragraaf ga ik nader in op de
invloed van de reflectie,

Uit navraag bij verweerder is gebleken dat de toekomstige vormgeving van de Oude
Tempellaan nog niet bekend is. Mondeling is van de zijde van verweerder aangevuld dat in
het kader van het Masterplan Soesterberg van 2009 een aantal wegen in Soesterberg,
waaronder de Oude Tempellaan, heringericht zullen worden (bijgevoegd als bijlage STAB 3-
2). Verweerder benadrukt dat de herinrichting van deze weg los staat van het
bestemmingsplan. Aangegeven is dat bij de herinrichting rekening gehouden worden met
de geluidbelasting vanwege de weg. Mogelijk wordt deze weg uitgevoerd met stil asfalt
(zie de beantwoording van de vragen van STAB, bijlage STAB 1-1).

lk merk op dat de Oude Tempellaan geen onderdeel uitmaakt van het plangebied. De
herinrichting van deze weg staat dus los van het plan en een herinrichting kan ook zonder
het onderhavige bestemmingsplan gerealiseerd worden. Wel is de inrichting van invloed
op de geluidbelasting op de woningen aan de Oude Tempellaan. Deze gelmdbelastmg
neemt met de huidige weginrichting toe door de verkeersaantrekkende werking van de
nieuwbouwwijk. Daarom is dit aspect ook onderzocht in het kader van het
bestemmingsplan.

Voor zover een andere weginrichting van de Oude Tempellaan in het kader van dit
bestemmingsplan aan de orde zou moeten komen, merk ik het volgende op.

In de huidige situatie ligt asfalt op de weg dat geen geluid reduceert, dit is ook zo
ingevoerd in het akoestisch model (WO - Referentiewegdek). In de nieuwe situatie is de
weg gemodelleerd met hetzelfde wegdektype. Bij herinrichting van de weg zal minimaal
sprake zijn van dit wegdektype. Zoals verweerder heeft aangegeven zal de weg mogelijk
uitgevoerd worden met stil asfalt, bijvoorbeeld SMA 0/8. Dit zou een reductie van enkele
dB's opleveren:

Het is mogelijk dat deze 30 km/u-weg uitgevoerd zal worden met verkeersdrempels. Voor
de hinderlijkheid vanwege drempels wordt in een akoestisch model (bij wegen met een
regime van 50 km/u of meer) een obstakeltoeslag toegepast voor middelzwaar en zwaar
verkeer. In dit geval zal de obstakeltoeslag echter niet bijdragen aan een hogere
geluidbelasting op de woningen. De toeslag wordt alleen toegepast als door het obstakel
een halvering van de snelheid plaatsvindt. Als hier al sprake van is zal de toeslag te
verwaarlozen zijn vanwege de relatief grote afstand van de woningen tot de weg en de
lage aantallen middelzwaar en zwaar verkeer. Voor personenwagens geldt dat de toeslag
niet in rekening wordt gebracht.
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3.4 Situatie Merelhof

De Merelhof bestaat uit de woningen Cude Tempellaan 2, 2A, 4 en 4A. Op deze gronden
was voorheen een kantoorcomplex aanwezig. Een deel van de bebouwing is behouden,
hier zijn de woningen 2A en 4 in gevestigd. De nummers 2 en 4A zijn geheel nieuwe
woningen. De woning op nummer 6 is een bestaande woning die geen onderdeel uitmaakt
van de Merelhof (zie de fotobijlage, STAB 2-1).

In het akoestisch model is de oude bebouwing van het kantoorcomplex gemodelleerd. Er is
een rekenpunt (rekenpunt 11) gelegd op de gevel van het kantoorcomplex die het dichtst
bij de weg lag. Dit is thans de gevel van de woning Oude Tempellaan 4. Op de bestaande ~
woning Oude Tempellaan 6 (ten zuiden van de Merelhof) ligt rekenpunt 10. Verder is in het
akoestisch model de huidige bebouwing aan de Qude Tempellaan 1 gemodelleerd. Zoals
gezegd (paragraaf 2.2 van dit verslag) is reeds in. 2018 omgevingsvergunning verleend voor
de bouw van een woonzorgcomplex. Deze nieuwe bebouwing is qua maatvoering en
locatie anders dan de huidige bebouwing op deze locatie.

Volgens verweerder is rekenpunt 11 representatief voor de maatgevende woning aan de
Merelhof, Deze woning ligt het dichtst bij de weg, de overige woningen liggen verder van
de weg af. Over reflectie van geluid in de nieuwe bebouwing van het woonzorgcomplex
geeft verweerder aan dat op basis van expert judgement is geconcludeerd dat de
reflectiebijdrage op de woningen aan de Merelhof nihil is (zie beantwoording van de
vragen van STAB, bijlage STAB 1-1).

De woning Oude Tempellaan 4 ligt van de woningen van de Merelhof inderdaad het dichtst
bij de weg. Naar verwachting is de geluidbelasting op deze woning het hoogst. Dit neemt
niet weg dat ook op de gevels van de andere woningen van de Merelhof de geluidbelasting
hoger kan zijn dan de voorkeursgrenswaarde en sprake kan zijn van een relevante toename
van de geluidbelasting. STAB heeft daarom nadere berekeningen uitgevoerd. In die
berekeningen is ook de bijdrage van de geluidreflectie vanwege het woonzorgcomplex
meegenomen, Het woonzorgcomplex zal op ruim 20 meter van de weg gerealiseerd
worden, ongeveer tegenover de nummers 4A en 6. Naar verwachting zal de reflectie gering
zijn,

STAB heeft de woningen gemodelleerd aan de hand van de ondergrond van
ruimtelijkeplannen.nl waar het bouwvlak is aangegeven waarbinnen de woningen staan.
Om de reflectiebijdrage te berekenen heeft STAB ter plaatse van de gevelrooilijn van het
nieuwe woonzorgcomplex een reflecterend scherm ingevoerd met een hoogte van 12,5
meter. De locatie van de gevelrooilijn is bepaald aan de hand van ruimtelijkeplannen.nl en
het akoestisch onderzoek voor Oude Tempellaan 1. Hoewel niet alle woningen van de
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Merelhof een volwaardige derde bouwlaag lijken te hebben, is gerekend op hoogtes van
1,50, 4,50 en 7,50 meter, zoals ook door LievenseCSO is gedaan op het oorspronkelijke
rekenpunt 11. In onderstaande tabel zijn de rekenresultaten weergegeven voor de
toekomestige situatie exclusief het voorliggende bestemmingsplan en inclusief het
bestemmingsplan. In de tabel is de aftrek van 5 dB (artikel 110g Wgh) nog niet toegepast
(uitdraaien van het akoestisch model inclusief de aftrek zijn bijgevoegd als bijiage STAB 3-

1).
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Oude Tempellaan 2 | 53,03 (53) | 55,70 (56)
Oude Tempellaan 2A 53,29 (53) 55,97 (56)
Oude Tempellaan 4 53,78 {54) 56,45 (56)
Oude Tempellaan 4A 51,23 (51) 53,92 (54)
Oude Tempellaan 6 49,85 (50)° 52,47 (52)

Tabel 4.1: Geluidbelasting op de woningen in dB zonder aftrek artikel 110g Wgh.

Uit de rekenresultaten blijkt dat bij alle woningen sprake is van een toename van meer dan
2 dB als gevolg van het nieuwe plan. De bijdrage van de reflectie is inderdaad gering
(maximaal 0,1 dB bij rekenpunt 10; Oude Tempellaan 6) en leidt niet tot een hogere
geluidbelasting. Bij de woning op nummer 6 is de berekende waarde (inclusief aftrek van 5
dB) gelijk aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB. Hiermee is sprake van een aanvaardbaar
woon- en leefklimaat. Bij de overige woningen is de geluidbelasting hoger dan de
voorkeursgrenswaarde.

Ik merk op dat in de akoestische rapporten is vermeld dat is aangesloten bij de
beoordelingssystematiek van reconstructie van de Wgh, Daar is ervan uitgegaan dat een
toename van 2 dB of meer significant is.2 Ik kan me daarin vinden.

Ingevolge de Wgh moeten maatregelen onderzocht worden om de geluidbelasting terug
te brengen naar de startwaarde als er sprake is van een toename van 2 dB of meer.
Verweerder heeft geen onderzoek gedaan naar maatregelen. In dit geval is er wettelijk
gezien geen sprake van reconstructie en geldt de verplichting op grond van de Wgh dus
niet. Verweerder gaat ervan uit dat er sprake is van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat
als de woningen een geluidluwe gevel en buitenruimte hebben. De woningen van de
Merelhof hebben volgens verweerder een geluidluwe zijde en buitenruimte. Dit blijkt
volgens verweerder uit het akoestisch onderzoek dat destijds in het kader van het
bestemmingsplan voor de Merethof is uitgevoerd.

Voor het begrip geluidluwe gevel heeft verweerder aangesioten bij het gemeentelijk
geluidbeleid uit 2012 en de wijzigingen hierop uit 2019 hierop (zie paragraaf 2.1.4 van het

2 De vergelijking tussen de situaties is in het akoestisch onderzoek anders gedaan dan bij reconstructie. Bij
reconstructie wordt de autonome groei van het wegverkeer alleen in de berekening van de toename
meegeteld. Hier is alleen de toename vanwege de nieuwe ontwikkeling in beeld gebracht. Omdat voor de
woningen alleen al vanwege de nieuwe ontwikkeling de toename meer dan 2 dB is maakt dit voor de

conclusie niet uit.
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akoestisch rapport van 2016 en de beantwoording van de vragen van STAB 1-1). Het beleid
is bijgevoegd als bijlage STAB 3-2.

Uit het geluidbeleid volgt dat geluidluw betekent dat de geluidbelasting kleiner of gelijk is
aan de voorkeursgrenswaarde. Deze waarde mag maximaal 5 dB hoger zijn dan de
voorkeursgrenswaarde indien sprake is van vervangende nieuwbouw. Hoewel in het beleid
niet is aangegeven welke geluidbelasting exact is bedoeld, is af te leiden dat hiermee de
geluidbelasting van een individuele weg is bedoeld en niet cumulatief. Ook ga ik ervan uit
dat de geluidbelasting is bedoeld inclusief aftrek, zoals dat voor wegen met een zone is
voorgeschreven in de Wgh.

Gezien de ligging van de woningen ten opzichte van de Oude Tempellaan zal de
geluidbelasting vanwege deze individuele weg op de achterzijde van deze woningen ruim
onder de voorkeursgrenswaarde van 48 dB liggen. Voor de geluidbelasting in de tuinen
geldt hetzelfde. Dit is niet onlogisch, omdat de woning het geluid van de weg afschermt en
er aan de achterzijde vrijwel altijd sprake zal zijn van een geluidluwe gevel voor die
specifieke weg. Vaak wordt voor bepaling of sprake is van een geluidluwe gevel echter de
cumulatieve geluidbelasting beoordeeld, bijvoorbeeld voor alle wegen tezamen. Dit is
immers de geluidbelasting die door de bewoners daadwerkelijk wordt ervaren. Zoals
gezeqgd lijkt het beleid uit te gaan van een beoordeling per individuele weg.

Volgens verweerder is de cumulatieve geluidbelasting eerder onderzocht door DPA
Cauberg Huygen. Hieruit blijkt dat een geluidluwe gevel aanwezig is, ook als de
gecumuleerde geluidbelasting beoordeeld wordt, aldus verweerder.,

Ik merk op dat voor het bestemmingsplan "Merelhof" akoestisch onderzoek is gedaan
(rappott van DPA Cauberg Huygen van 12 juni 2015, ruimtelijkeplannen.nl). Toen is ook de
cumulatieve geluidbelasting onderzocht om te bepalen of de geluidwering van woningen
in overeenstemming is met de eisen uit het Bouwbesluit (c.a. binnenniveau). De
cumulatieve geluidbelasting is conform het Reken- en meetvoorschrift 2012 in beeld
gebracht zonder toepassing van de aftrek artikel 110g Wgh. De resultaten zijn opgenomen
in tabel 6.1 van het rapport.

Ik ben het met verweerder eens dat de aftrek volgens de Wgh toegepast zou mogen
worden bij de bepaling van het gecumuleerde geluid in het kader van de beocordeling van
een geluidluwe gevel. Voor het geluid op de gevel per weg wordt deze aftrek immers ook
toegepast. Uit tabel 6.1 is de gecumuleerde geluidbelasting inclusief aftrek moeilijk af te
leiden omdat voor de verschillende wegen ook een verschillende aftrek in dB's geldt (zie
paragraaf 2.1.2.3 van het rapport van LievenseCSO van 2016 voor hoeveel dB aftrek voor
welke weg). Uit de afzonderlijke rekenresultaten in bijlage Il bij het rapport van DPA
Cauberg Huygen is dit wel af te leiden. De woningen worden het meest belast door het
verkeer op de Banningstraat en de N237. De gecumuleerde geluidbelasting vanwege deze
wegen is op de westzijde (achterkant) van de woningen maximaal 48 dB (woning Oude
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Tempellaan 2, zie ook tabel 4.1 in dit rapport), de voorkeursgrenswaarde voor
wegverkeerslawaai. Op de westzijde van de woningen is het geluid vanwege de Oude
Tempellaan te verwaarlozen, op deze zijde blijft de gecumuleerde geluidbelasting gelijk,
maximaal 48 dB. Uit het onderzoek van DPA Cauberg-Huygen volgt dus dat de woningen
allemaal ten minste één geluidiuwe zijde hebben. Zoals verweerder aangeeft is bij het
onderzoek van DPA Cauberg-Huygen een hogere verkeersintensiteit voor de Banningstraat
gehanteerd dan in het onderzoek bij het bestemmingsplan "Oude Tempel". Een
herberekening op basis van de nieuwe verkeersgegevens zou dus niet tot een andere
conclusie leiden.
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== STAB

Vragen gemeente Soest

Algemeen
1. Bij het verweerschrift van het vorige bestemmingsplan (dat is vernietigd) zaten
volgens appellanten twee notities (van 14 maart en 20 december 2018). Graag

ontvangen wij deze notities.

Bij het verweerschrift waren inderdaad twee notities gevoegd, namelijk het memo
‘Verduidelijking ruimtelijk verzorgingsgebied’ van Stec-Groep van 29 maart 2018 en
het memo ‘Bestemmingsplan Oude Tempel — analyse verkeersgegevens’ van
Goudappel Coffeng van 11 april 2018. Tijdens onze bespreking is geconstateerd dat
het eerste memo niet relevant is voor het door u te verrichten onderzoek, omdat het
betrekking heeft op de toepassing van de ladder voor duurzame verstedelijking. Het
tweede memo is u toegestuurd.

Verkeer

1. Waarom is gekozen voor een westelijke ontsluiting van het plangebied en niet
voor een oostelijke (via de Frits Koolhovenweg)?

De belangrijkste reden hiervoor is de eis van de provincie om aanvullende belasting
van de Richelleweg (N413) te voorkomen. Die eis houdt ermee verband dat de
Richelleweg als "overloopventiel” moet fungeren voor bovenregionaal verkeer van de
A28 naar de N237 richting Utrecht en vice versa (vgl. het Verkeerscirculatieplan
Soesterberg 2008). Tegen die achtergrond is van stonde af het uitgangspunt geweest
dat de verkeersstromen vanwege de bebouwing op het terrein Oude Tempel via de
Oude Tempellaan worden afgewikkeld en via de Banningstraat rechtstreeks worden
aangesloten op de voorzieningen in Soesterberg en op de N237. Dit uitgangspunt
ligt ook ten grondslag aan het bestemmingsplan Soesterberg 2013, waarin dit
planologisch is vertaald. In de planregels van dit bestemmingsplan is namelijk
vastgelegd dat de natuurbestemming die onder andere aan de Korndorfferlaan is
toegekend, mag worden gebruikt voor (de aanleg van) ontsluitingen die haaks staan
op Korndorfferlaan, maar uitsluitend ten behoeve van het openbaar vervoer (vgl. art.
16.1 aanhef en onder f van de planregels). Het (overige) verkeer vanuit het
plangebied kan dus niet ontsluiten (via de Frits Koolhovenweg) op de Richelleweg.
Daarnaast wordt ernaar gestreefd om de cultuurhistorische waarden van de
Korndorfferlaan zo veel mogelijk te beschermen, omdat de vormgeving van deze
sortie - anders dan de Oude Tempellaan - voor een belangrijk deel nog intact is.




Een ontsluiting via de Oude Tempellaan sluit ook aan bij de ligging van de
bestaande bebouwde kom van Soesterberyg.

Het verkeersrapport legt de focus op het gemotoriseerde verkeer. Is er ook naar
het langzaam verkeer gekeken? Is het bekend wat in de huidige situatie de
intensiteit van het fietsverkeer is? En wat de toekomstige intensiteit van het
fietsverkeer is (met en zonder plan)?

Er is niet specifiek gekeken naar de hoeveelheid fietsverkeer. Voor de capaciteit van
de weg is namelijk de intensiteit van het gemotoriseerd verkeer bepalend, in
combinatie met de verkeersafwikkeling van dat verkeer over de kruispunten. In de
landelijke visie Duurzaam Veilig, die de gemeente Soest ook nastreeft, is het juist de
bedoeling om gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer te mengen op wegen met een
erftoegangsfunctie, omdat daarmee het gedrag van alle weggebruikers wordt
bepaald. De hoogte van de intensiteiten voor gemotoriseerd verkeer toont aan of dit
op een veilige manier samen kan gaan.

Op basis van de berekeningen die met het verkeersmodel zijn gemaakt, is
geconstateerd dat de Oude Tempellaan - inclusief de kruispunten - de te verwachten
verkeersintensiteiten op een veilige manier kan afwikkelen, gelet op de functie van
deze laan als een erftoegangsweg. Omdat de Oude Tempellaan in zijn huidige
profiel is toegesneden op de afwikkeling van de te verwachten intensiteiten, wordt
een verdiepend onderzoek naar het de hoeveelheid fietsverkeer niet nodig geacht,
Hier kan aan worden toegevoegd dat meer fietsverkeer de weg juist veiliger maakt,
omdat dit tot gevolg heeft dat automobilisten hun rijstijl aan de aanwezigheid van
de fietsers moeten aanpassen.

Overigens wordt doorgaand fietsverkeer tussen Zeist en Amersfoort ook afgewikkeld
via de Kampweg. Deze route loopt parallel aan de Oude Tempellaan.

De noordelijke ontsluiting van het plangebied is de plek waar de
verkeersbestemming grenst aan de Oude Tempellaan. Figuur 4 in het
verkeersrapport lijkt erop te wijzen dat de zuidelijke ontsluiting van het
plangebied tegenover het punt waar de Kamerlingh Onneslaan uitkomt op de
Oude Tempellaan. Klopt dat?




Ja, dat is juist.

Met het oog op de verkeersafwikkeling ligt het ook in de rede om op dit punt een
gelijkwaardig kruispunt aan te leggen. Dit geldt temeer, omdat het plangebied Oude
Tempel een ov-verbinding krijgt.

Bestaat er een verklaring voor het feit dat de uitkomsten van de telling in 2016
veel hogere verkeersintensiteiten dan die van de tellingen in 2019?

Nee, het is niet bekend waarom de tellingen uit 2016 afwijkend zijn. Daarvoor zijn
verschillende oorzaken denkbaar, die zowel kunnen schuilen in technische
mankementen als in vergissingen bij de uitvoering.

Het staat echter vast dat de nieuwe tellingen betrouwbaar zijn. Die tellingen zijn
tweemaal uitgevoerd (door twee verschillende bureaus en beide keren gedurende
representatieve pericdes) met hetzelfde resultaat. Bovendien zorgen de nieuwe
tellingen voor een sluitend beeld in het verkeersmodel.

Voor wat betreft de prognose voor de autonome ontwikkeling (en ook met plan)
wijzen appellanten Versteege (1F) op ontwikkelingen die volgens hen niet zouden
zijn meegenomen in het verkeersmodel. Het gaat om de volgende:
1. Woo'n-Zorgwoningen op Oude Tempellaan: 73 woningen
il.  Banningstraat: 63 woningen
Il BoschStraet: 15 woningen
IV.  Dorpsplein: 20 woningen
V.  Officierscasino: 80 woningen
VI.  Bakkerij Tammer: 17 woningen
VIl.  Moerbessenweg: 16 woningen .
VIIl.  Rademakerstraat (boven de supermarkt): 32 woningen.
lk heb deze genoemde projecten vergeleken met bijlage 3 bij het verweerschrift.
Daarbij heb ik |, Il en V kunnen identificeren in bijlage 3 bij het verweerschrift. De
overige heb ik niet aangetroffen in de bijlage of ik weet het niet zeker of het
genoemde project in de tabel in bijlage 3 voorkomt:

e Nummer Il is vermoedelijk wat in de bijlage 3 "Banningstraat 5-11" wordt
genoemd; het gaat hier naar ik aanneem om het gebied waarvoor in het
bestemmingsplan "Soesterberg" en wijzigingsbevoegdheid is opgenomen met
de mogelijkheid om de bedrijfsbestemming te wijzigen naar onder meer
"Wonen". Klopt dat?



e Nummer IV is mogelijk wat in bijlage 3 "Dorpshuis” wordt genoemd. Klopt dat?

e Nummer VI heb ik niet aangetroffen in bijlage 3. Waarom gaat het? En wat is de
status van dit project?

e Nummer Vil heb ik niet aangetroffen in bijlage 3. Waarom gaat het? En wat is
de status van dit project?

e Nummer VIl is naar ik aanneem wat in bijlage 3 “Rademakerstraat 20-28" wordt
genoemd. Klopt dit?

Ik heb verder geconstateerd dat de aantallen woningen die appellanten noemen in

veel van de gevallen afwijken van die in de tabel in bijlage 3 bij het verweerschrift.

Waarop zijn de aantallen in de tabel in bijlage 3 gebaseerd?

Als bijlage bij deze reactie wordt een overzicht gevoegd waarin de benamingen die
in de beroepschriften worden gehanteerd zijn gekoppeld aan de benamingen in het
excel-sheet dat als bijlage 3 bij het verweerschrift is overgelegd. Uit dit overzicht
blijkt dat alle ontwikkelingen die in de beroepschriften worden genoemd, zijn
meegenomen bij de berekeningen die met het verkeersmodel zijn gemaakt, met één
uitzondering (namelijk: de 17 appartementen aan de Veldmaarschalk
Montgomeryweg). Voor de laatstgenoemde ontwikkeling was ten tijde van de.
vaststelling van het bestemmingsplan echter nog geen besluitvorming gestart (op
het moment van schrijven overigens nog steeds niet), zodat dit niet meer dan een
voornemen betreft dat nog niet in aanmerking hoeft te worden genomen.

Hierbij is voorts van belang dat het verkeersmodel bij toekomstprognoses rekening
houdt met een autonome groei van het aantal inwoners van Soesterberg. In
aanvulling op de ontwikkelingen die specifiek worden ingevoerd, is bij de
modellering dus rekening gehouden met een zekere hoeveelheid thans nog
onbekende woningbouw. De verkeersgroei van nog onbekende ontwikkelingen is dus
als algemeen groeicijfer in het verkeersmodel meegenomen. Het verkeersmodel
vertrekt dus vanaf een bepaald abstractieniveau dat steeds gedetailleerder kan
worden ingevuld. Concrete voornemens kunnen worden gekoppeld aan een
specifieke zone in het model, hetgeen voor de autonome groei vanzelfsprekend niet
het geval is.

Hoe is het aantal verkeersbewegingen van 2.090 mvt/etm van en naar het
plangebied (productie en attractie) berekend? Is het plangebied een aparte zone
in het verkeersmodel?




Het plangebied is een aparte zone in het verkeersmodel. Voor de wom"ngen is
rekening gehouden met 6,99 voertuigbewegingen per werkdag per woning, waarbij
is uitgegaan van het maximale aantal van 300 woningen dat binnen het plangebied
mag worden gerealiseerd. Deze hoeveelheid voertuighewegingen per woning sluit
aan bij de CROW- richtlijnen (publicatie 381 — Toekomstbestendig parkeren, Deel A,
Kencijfers parkeren en verkeersgeneratie) voor de in Soesterberg toepasselijke
woonmilieutype ‘Landelijk — Centrum -Dorps’, uitgaande van een representatieve
invulling van het woningbouwprogramma.

Wanneer het verschil tussen de prognose voor 2030 in de autonome ontwikkeling
en de prognose voor 2030 inclusief het plan alleen de verkeersproductie en -
attractie vanwege het plangebied is, hoe zijn dan de lagere geprognosticeerde
intensiteiten te verkiaren op sommige wegvakken (Oude Tempellaan tussen
noordgrens plangebied en Kamerlingh Onneslaan; Oude Tempellaan tussen
Kamerlingh Onneslaan en Wostok; Banningstraat) bij de ontwikkeling met plan ten
opzichte van die zonder plan? Dit lijkt merkwaardig te zijn gezien de absolute
verkeersintensiteiten die op de bedoelde wegvakken tamelijk laag zijn en niet tot
extra weerstand in het netwerk zouden moeten leiden?

De berekening van de verkeersintensiteit op de Oude Tempellaan inclusief de
ontwikkeling van het plangebied is inderdaad lager dan de berekening van de
autonome situatie in 2030. De verschillen zijn voor verkeerskundige begrippen
echter zeer klein.

De lagere cijfers betekenen ook niet dat verkeer ‘verdwijnt’, zoals appellanten
suggereren. De lagere cijfers zijn het gevolg van de kleinere toestroom van het
verkeer naar de Oude Tempellaan uit andere zones, Een route via de Oude
Tempellaan wordt minder aantrekkelijk, omdat daar in de toekomstige situatie
sprake is van vier kruispunten met meer verkeer uit verschillende richtingen (dus
meer weerstand), waarbij het doorgaande verkeer in de richting van de
Amersfoortsestraat bovendien voorrang moet verlenen aan het verkeer dat van
rechts uit het plangebied Oude Tempel komt. Hier komt bij dat de verkeersintensiteit
op het bovenste gedeelte van de Oude Tempellaan en tussen de Banningstraat en de
rotonde met bijna 2.000 voertuigen toeneemt (lees: meer weerstand voor huidige

voertuigen).

De beperkte afname van iets meer dan honderd voertuigen op het gedeelte van de
Oude Tempellaan tussen de noordelijke en zuidelijke aansluiting van het plangebied
Oude Tempel is dus verkeerskundig goed te verklaren, namelijk als resultaat van een




hogere weerstand die in het model leidt tot een verschuiving van de
verkeersstromen. Overigens is in verkeerskundige begrippen een intensiteit van
2.015 voertuigen en 2.150 voertuigen, zeker met een planhorizon van 10 jaar,
hetzelfde.

Het plan maakt het mogelijk om een ov-baan door het plangebied aan te leggen.
Is in het model verwerkt dat het openbaar vervoer andere routes rijdt dan in de
autonome ontwikkeling?

Nee, deze andere route is niet opgenomen in het verkeersmodel. Dat zal ook geen
wezenlijk andere resultaten opleveren van de prognoses van de toekomstige
verkeersintensiteiten. Bussen maken gebruik van de normale rijbaan en zijn dan
onderdeel van de normale voertuigverdeling zoals die in de verkeerskunde wordt
gehanteerd, namelijk lichte, middelzware en zware voertuigen. Een wijziging van een
busroute maakt geen significant verschil op deze verdeling van het verkeer.

Hoe is de verkeersproductie en -attractie van Oude Tempellaan 1 in het model
meegenomen? [s dit een aparte zone in het model?

De ontwikkeling van Oude Tempellaan 1T maakt onderdeel uit van de berekening
van de autonome situatie in 2030 (dus exclusief de ontwikkeling van het plangebied
Oude Tempel). Deze ontwikkeling maakt onderdeel uit van een bestaande zone.

10.

Zijn er plannen voor een herinrichting van de Oude Tempellaan en, zo ja, hoe
wordt die dan ingericht?

Er zijn plannen voor een herinrichting van de Oude Tempellaan. Die plannen maken
onderdeel uit van het Masterplan Soesterberg, waarin een algemene verbetering van
de wegenstructuur in Soesterberg wordt voorzien. Dit Masterplan is u toegestuurd.

De aanleiding voor de beoogde herinrichting van de Oude Tempellaan is dus
uitdrukkelijk niet de ontwikkeling van het plangebied Oude Tempel. Op grond van
het verkeersonderzoek is namelijk geconcludeerd dat deze weg de toekomstige
intensiteiten ook in de huidige inrichting goed kan verwerken, waarbij wel wordt
voorgesteld om het kruispunt Banningstraat — Oude Tempellaan anders in te richten.

De herinrichting kan pas plaatsvinden na de ontwikkeling van het plangebied Oude
Tempel, omdat de nieuwe weg anders wordt stukgereden door het bouwverkeer.




Geluid
1. Graag ontvang ik het geluidmodel.

Het geluidsmodel is u toegestuurd. J

2. In 2017 is de geluidweerkaatsing van het wegverkeer beoordeeld. Is dit op een
juiste manier meegenomen in het onderzoek (herberekeningen) van 2019, of moet
ik deze twee onderzoeken in combinatie met elkaar zien?

In 2017 is inderdaad uitdrukkelijk onderzoek gedaan naar de gevolgen van de
woningbouw in Oude Tempel voor de weerkaatsing van het geluid vanwege het
verkeer op de Oude Tempellaan. Aan de hand van modelberekeningen is toen bij
geen enkele bestaande woning een reflectiebijdrage vastgesteld, mede omdat de
afstand tot die woningen te groot is.

In het nieuwe onderzoek uit 2019 is de eventuele reflectiebijdrage opnieuw in
aanmerking genomen in het geluidmodel. Daarin is in de autonome situatie
uitgegaan van een zachte ondergrond in het plangebied Oude Tempel, terwijl daar
in de toekomstige situatie (dus na de ontwikkeling van het plangebied Qude
Tempel) gebouwen en harde bademgebieden zijn gemodelleerd. Anders dan in
2017 worden daar in de rapportage van 2019 echter geen uitdrukkelijke conclusies
aan verbonden. Omdat de reflectiebijdrage nihil is, is dat ook niet nodig.

3. Voor het akoestisch onderzoek zijn de verkeerscijfers omgerekend van werk- naar
weekdag. Welke omrekenfactoren zijn gebruikt en waar komen deze vandaan?

Bij de omrekening is gebruik gemaakt van de landelijk gehanteerde vuistregel van
CROW dat voor een omrekening van werkdagintensiteiten naar
weekdagintensiteiten een factor van 0,9 kan worden gehanteerd, en andersom een
factor van 1,11. Op basis van de verkeerstellingen is nog eens geverifieerd of deze
vuistregel aansluit bij de werkelijke situatie op de Oude Tempellaan, hetgeen het
geval is. De gehanteerde weekdagintensiteiten zijn als bijlage 1 toegevoegd aan het
akoestisch onderzoek van 2019. Het betreft een notitie van Royal Haskoning DHV.

4. Watis de status van het plan aan de Oude Tempeliaan 17 Is akoestisch onderzoek
gedaan naar de geluidbelasting op deze nieuwe woningen? Zo nee, wat zou de
geluidbelasting dan zijn? (even los van het belang dat appellanten hierbij hebben).
Graag ontvang ik het akoestisch rapport dat is opgesteld voor de
omgevingsvergunning.



De geluidbelasting van de zorgwoningen aan de Oude Tempellaan 1 is onderzocht
in het kader van de aanvraag om de omgevingsvergunning voor deze woningen. De
conclusie van dit onderzoek is dat sprake is van een goed akoestisch woon- en
leefklimaat.

Op basis van de prognoses van de toekomstige verkeersintensiteiten op de Oude
Tempellaan die in het kader van het voorliggende bestemmingsplan zijn gemaakt, is
geconcludeerd dat de berekeningen die in het kader van de vergunningaanvraag
zijn verricht voldoende actueel zijn en dat een aanvullende beoordeling dus niet
nodig is.

Het akoestisch onderzoek dat is verricht voor Oude Tempellaan 1 is u toegestuurd.

In het akoestisch onderzoek is rekening gehouden met de bestaande bebouwing
aan de Oude Tempellaan 1, maar niet met de nieuwe bebouwing. Wat zou de
(reflectie)bijdrage zijn op de (nieuwe/herbouwde) woningen van de Merelhof?
Graag onderbouwen.

Op basis van een expert judgement is geconcludeerd dat de reflectiebijdrage van het
nieuwe bouwplan op de Oude Tempellaan 1 op de bestaande woningen van de
Merelhof nihil is.

De woningen van de Merelhof hebben geluidluwe zijden. Wat wordt verstaan
onder geluidluw? Is voor de definitie van een geluidluwe gevel aangesloten bij het
gemeentelijk geluidbeleid? (lk kan de 53 dB uit het rapport van DPA Cauberg
Huygen niet helemaal plaatsen). Graag ontvang ik het geluidbeleid (waarop
gedoeld wordt in het geluidrapport van 2016).

De waarde van 53 dB is afkomstig uit het gemeentelifk geluidbeleid voor het
vaststellen van hogere waarden. Ten tijde van het akoestisch onderzoek dat is
verricht door DPA Cauberg Huygen gold de Nota Geluidbeleid 2072, De
hoofdstukken 5 en 7 van deze nota zijn in 2019 gewijzigd. Zowel de nota
geluidbeleid als het wijzigingsbesluit zijn u toegestuurd.

In de Nota Geluidbeleid 2012 werd het volgende opgemerkt over geluidluwe gevels:

“De betrokken woning(en) moet(en) een geluidsluwe gevel hebben. Geluidsluw
betekent een geluidsbelasting die kleiner of gelijk aan de voorkeursgrenswaarde,




Deze waarde kan maximaal 5 dB hoger zijn dan de voorkeursgrenswaarde indien
sprake is van vervangende nieuwbouw of deze is/zijn gelegen op een niet gezoneerd
bedrijventerrein.” :

In het rapport van DPA Cauberg Huygen, dat is verricht ter onderbouwing van het
vaststellen van een hogere waarde voor wegverkeerslawagdi, is hierbij aangesloten
door de geluidsbelasting van de achtergevels te berekenen, exclusief aftrek. De
berekende waardes voldoen aan de in het beleid voorgeschreven maatstaf dat
inclusief aftrek wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde, waarbij vaoor de 30
km/u-wegen wordt uitgegaan van een aftrek van 5 dB. Daarbij moet worden
opgemerkt dat de berekende geluidsbelasting cumulatief is, zodat is uitgegaan van
een zwaardere maatstaf dan in het geluidsbeleid (in aansluiting op de Wgh) wordt
gehanteerd. Daarnaast is relevant dat in het rapport te hoge cijfers zijn gehanteerd
voor de verkeersintensiteit op de Banningstraat.

Gelet hierop is een herberekening van de geluidsbelasting op de achtergevels van de
woningen van de Merelhof niet nodig geacht om te bevestigen dat die zijdes
geluidstuw zijn.

Appellanten van de Merelhof hebben toegelicht dat (nu de nieuwe woningen niet
zijn opgenomen in het geluidmodel) in werkelijkheid sprake is van meer woningen
met een hoge geluidbelasting, net zoals bij rekenpunt 11. Graag uw toelichting.

Dat is op zichzelf juist. Het meetpunt dat in het geluidmodel is gehanteerd ter
plaatse van de woningen van de Merelhof is echter representatief voor de
maatgevende woning van de Merelhof. Dat meetpunt is namelijk geprojecteerd ter
hoagte van de gevellijn van de woning die het dichtst bij de Oude Tempellaan ligt.
De overige woningen liggen op grotere afstand van de weg, waardoor hiervoor
conclusies getrokken kunnen worden op basis van het representatieve rekenpunt dat

in het model is opgenomen.

Het snelheidsregime van de Oude Tempellaan blijft 30 km/uur. Wordt daar
rekening mee gehouden bij de nieuwe inrichting? En wat wordt de verharding?




Er is geen rekening gehouden met de nieuwe inrichting van de Oude Tempellaan,
omdat de toekomstige vormgeving nog niet bekend is. Dat hoeft ook niet, omdat de
herinrichting losstaat van de ontwikkeling van het plangebied van Oude Tempel,

In het verkeersmodel is nu gerekend met asfalt, dat in de toekomst mogelijkerwijs
stiller zal worden uitgevoerd. Bij de toekomstige herinrichting zal rekening worden
gehouden met de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer.
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Gemeente Soest

Bestemmingsplan Oude Tempel - analyse verkeergegevens

Reactie op beroepschrift over verkeer in bestemmingsplan ‘Oud'e Tempel

11 april 2018
50T023/Lxj/0070.02

Aanleiding

De gemeente Soest heeft - na beantwoording van zienswijzen over het
bestemmingsplan Oude Tempel - een beroepschrift van een burger ontvangen over
verkeerskundige onderwerpen in dat plan. De gemeente heeft Goudappel Coffeng
gevraagd dit beroepschrift door te nemen en daarop een reactie te geven. We vatten
eerst de geuite bezwaren uit het beroepschrift samen. Vervolgens geven wij daar een
reactie op.

Genoemde bezwaren in het beroepsschrift
In het beroepsschrift zijn de volgende bezwaren geuit en vragen gesteld:

1. Uit het bestemmingsplan blijkt dat er vanwege de nieuwe woonwijk ca. 1.500
verkeersbewegingen per etmaal (mve) bijkomen. Uit het antwoord op de
ingediende zienswijze blijkt dat de gemeente verwacht dat de woonwijk tot ca.
2.100 extra motorvoertuigen per etmaal leidt, dit op basis van landelijke kerncijfers,
dus bijna 50% meer dan in het bestemmingsplan genoemd wordt.

2. De gemeente geeft in de zienswijze aan dat het gehanteerde verkeersmodel het
bestaande verkeersaanbod op de Oude Tempellaan heeft onderschat en dat er nu al
meer verkeer rijdt dan dat ze in 2030 verwachten. In het definitieve verkeersmodel
spreekt de gemeente weer over een toename van 1.000 motorvoertuigen per
etmaal op basis van het verkeersmodel. Dit op basis van een recent nieuw
uitgevoerde verkeerstelling. In het onderzoek naar geluidsoverlast wordt verwezen
naar een verkeerstelling in de periode 3 oktober 2016 - 16 oktober 2016. Dit kan niet
de ‘recent uitgevoerde telling zijn’, aangezien deze al bekend zou moeten zijn bij
het opstellen van de versie van het bestemmingsplan (d.d. 15 juni 2017) waarop de
zienswijze is ingediend. De vraag is of er dan nog een recentere telling is? Voorts
heeft de indiener van het beroepschrift bedenkingen bij de telling van 2016 (mocht
deze toch gehanteerd zijn), aangezien dit onderzoek een periode van twee weken



omvat, wat erg kort lijkt om conclusies te trekken die direct de veiligheid van de
inwoners van Soesterberg raken. Bovendien viel een gedeelte van de
herfstvakantie binnen deze periode waardoor de resultaten niet representatief zijn.

3.1n de nota van zienswijzen is aangegeven dat op basis van de gegevens van de
nieuwe telling de verkeersintensiteit uitkomt op 5.045 mve en dat daar niet de
bovengrens overschreden wordt, maar dus wel de ondergrens. De indiener van het
beraepschrift vraagt of dit is gebaseerd op de toename van 1.000 (gemeentelijk
verkeersmodel), 1.500 {(bestemmingsplan) of 2.100 (antwicord op zienswijze)
motorvoertuigen per etmaal.

4. Zelfs bij de huidige berekeningen van de gemeente kamt de intensiteit op de Qude
Tempellaan (volgens de CROW richtlijn een woonstraat met een toegestane
verkeersintensiteit van 5.000 a 6.000 mve) boven de andergrens uit. Het betreft
echter niet zo maar een woonstraat: er is een basisschool gevestigd en de Oude
Tempellaan wordt frequent gebruikt door fietsende middelbare scholieren die in
Amersfoort naar school gaan. De vraag is dus of de definitie ‘woonstraat’ in dit
geval zondermeer toegepast mag worden. En of 5.045 mve geen onverantwoord

~hoog aantal is in een straat waar zoveel kinderen dagelijks overheen fietsen? De
indiener van het beroepschrift vraagt om niet de algemene richtlijn van het CROW
zonder meer te hanteren, maar een maximum aantal mve vast te stellen wat bij de
specifieke situatie van de Oude Tempellaan hoort.”

Reactie Goudappel Coffeng op deze bezwaren

1. Uit het bestemmingsplan bljjkt dat er vanwege de nieuwe woonwijk ca. 1.500
verkeersbewegingen per etmaal (mve) bijkomen. Uit het antwoord op de
ingediende zienswijze bijjkt dat de gemeente verwacht dat de woanwijk fot ca.
2.700 extra moltorvoertuigen per etmaal leidt, dit op basis van landelijke kernciffers,
dus bijna 50% meer dan in het bestemmingsplan genoemd wordlt

In het plan zijn 230-300 woningen voorzien. Het type woonmilieu van de nieuwe wijk
valt voor de CROW-richtlijnen (publicatie 137) binnen de categorie Landelijk - Centrum-
dorps. Bij deze categorie passen gemiddeld 6,3 motorvoertuigbewegingen per
weekdagetmaal. Een weekdag kan naar werkdag worden omgerekend door de kencijfers
te vermenigvuldigen met,1,11. Uitgaande van 230 tot 300 woningen betekent dit voor
een werkdagetmaal een verkeersgeneratie van 1.600 tot 2.100 motorvoertuigen. Dit is de
bandbreedte wat betreft verkeersgeneratie van deze wijk waar op basis van landelijke
kencijfers rekening mee moet worden gehouden.

De in het bestemmingsplan genoemde 1.500 motorvoertuigen per etmaal liggen onder
deze bandbreedte. In de beantwoording van de zienswijze is de maximum
verkeersgeneratie van 2.100 motorvoertuigen per etmaal genoemd die is gehanteerd ten
behoeve van de natitie ‘Invioed actualisering verkeersgegevens’ die door Lievense (SO is
opgesteld.
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2. De gemeente geeft in de zienswiize aan dat het gehanteerde verkeersmodel het
bestaande verkeersaanbod op de Oude Tempelflaan heeft onderschat en dat er nu al
meer verkeer rijdt dan dat ze in 2030 verwachten. In het definitieve verkeersmodel
spreekt de gemeente weer gver een foename van 1.000 motorvoertuigen per
etmaal op basis van het verkeersmode/. Dit op basis van een recent nieuw
vitgevoerde verkeerstelling. In het onderzoek naar gelvidsoverlast wordt verwezen
naar een verkeerstelling in de periode 3 oktober 2016 - 16 oktober 2016. Dit kan niet
de ‘recent vitgevoerde telling ziin, aangezien deze al bekend zov moeten zijn bjj
het opstellen van de versie van het bestemmingsplan (d.d. 15 juni 2017) waarop de
Zienswijze is ingediend. De vraaq is of er dan nog een recentere telling is? Voorts
heeft de indiener van het beroepschrift bedenkingen bif de telling van 2016 (mocht
deze toch gehanteerd zijn), aangezien dit onderzoek een periode van twee weken
omvat, wat erg kort ljjkt om conclusies te trekken die direct de veiligheid van de
inwoners van Soesterberg raken. Bovendien viel een gedeelte van de '
herfstvakantie binnen deze periode waardoor de resultaten niet representatief zifn.

De verkeerstelling vit oktober 2016 is de meest recente telling die bij ons bekend is. Deze
is ook gehanteerd in de notitie ‘Invioed actualisering verkeersgegevens’ door Lievense
(S0 en is in die notitie in bijlage 1 toegevoegd. Uit deze telling blijkt dat een gemiddelde
werkdag etmaalintensiteit van 2.945 motorvoertuigen is gemeten op de Oude
Tempellaan tussen de Kamerlingh Onneslaan en N237. Dat is veel hoger dan de
intensiteit die op basis van het verkeersmodel in het bestemmingsplan is genoemd voor
de huidige situatie, namelijk 1.350 motorvoertuigen per etmaal op de Oude Tempellaan.
Daarom is in de verdere berekeningen van de gemeente terecht uitgegaan van de
telcijfers.

De telling heeft gedurende twee weken plaatsgevonden van maandag 3 oktober 2016 tot
en met zondag 16 oktober 2016. Een telling gedurende twee weken biedt over het
algemeen een voldoende betrouwbaar beeld van de gemiddelde etmaalintensiteiten. De
herfstvakantie startte in deze regio in 2016 op zaterdag 15 oktober, waardoor het laatste
weekend waarin is geteld binnen die vakantie viel. De gemeten aantallen in dat
weekend wijken echter niet sterk af van de gemeten aantallen in het weekend ervoor.
0Op de zaterdag in de vakantie zijn iets hogere intensiteiten gemeten ten opzichte van
een week eerder (2.504 t.0.v. 2.310 mve) en op de zondag ongeveer evenveel
(respectievelijk 1.756 en 1.724 mve).

3. In de nota van zienswijzen is aangegeven dat op basis van de gegevens van de
nieuwe telling de verkeersintensiteit uitkomt op 5.045 mve en dat daar niet de
bovengrens overschreden wordl, maar dus wel de ondergrens. De indiener van het
beroepschrift vraagt of dit is gebaseerd op de toename van 1.000 (gemeenteljfk
verkeersmodel), 1.500 (bestemmingsplan) of 2.100 (antwoord ap zienswijze)
motorvoertuigen per etmaal,

In de analyse waar de indiener van het beroepschrift aan refereert is - bij gebrek aan een
verkeersmodel met actuele gegevens over de Oude Tempellaan - het worst-case
scenario onderzocht waarin de maximale verwachte hoeveelheid verkeer vanuit de
nieuwe wijk (2.100 mve, zie beantwoording punt 1) velledig via de Oude Tempellaan
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wordt ontsloten. Wanneer deze 2,100 mve bij de getelde huidige 2.945 mve worden
opgeteld, resulteert dit in maximaal 5.045 mve op de Oude Tempellaan rijden na
realisatie van de nieuwe wijk. In deze berekeningen is uitgegaan van een worst-case
benadering waarbij de maximale hoeveelheid huizen in het plan wordt gebouwd en
waarbij al het verkeer uit het plangebied gebruik maakt van de Gude Tempellaan. In de
praktijk zal het verkeer zich meer over het netwerk spreiden (bijvoorbeeld via de
Kamerlingh Onneslaan richting het dorp Soesterberg) en zal de etmaalintensiteit op de
Oude Tempellaan lager liggen.

De Oude Tempellaan is aangemerkt als erftoegangsweg. De bavengrens van wenselijk
geachte etmaalintensiteiten op een erftoegangsweq ligt op ongeveer 6.000 mve. De
worst-case etmaalintensiteiten en zeker de in de praktijk verwachte etmaalintensiteiten
vallen binnen de marges die passen bij dit type weg.

4. Zelfs bif de huidige berekeningen van de gemeente komt de intensiteit op de Oude
Tempellaan (volgens de CROW richtiijin een woonstraat met een ioegesiane
verkeersintensiteit van 5.000 a 6.000 mive) boven de ondergrens uit. Het betreft
echiter niet zo maar een woonstraat: er is een basisschool gevestigd en de Oude
Tempelflaan word!t frequent gebruikt door fietsende middelbare scholieren die in
Amersfoort naar school gaan. De viaag is dus of de definitie ‘woonsiraat’ in dit
geval zondermeer toegepast mag worden. En of 5.045 mve geen onverantwoord
hoog aantal is in een straat waar zoveel kinderen dageljiks overheen fietsen? De
indiener van het beroepschrift viaagt om niet de algemene richtfijn van het CROW
Zzonder meer te hanteren, maar een maximum aantal mve vast te steflen wat bif de
specifieke sitvalie van de Oude Tempellaan hoort.”

De verwachte maximale 5.045 mve op de Oude Tempellaan hoeven bij een duurzaam
veilige weginrichting geen problemen op te leveren. De gemeente geeft in de reactie op
de zienswijze aan dat de Oude Tempellaan zal worden heringericht zodat deze aan de
inrichtingseisen voldoet. Het is wel van belang daarbij rekening te houden met de
eventuele aanwezigheid van drukke fietsroutes of voetgangers zodat zij in de nieuwe
inrichting voldoende ruimte krijgen om zich veilig te verplaatsen.

Conclusie

Zelfs in het worst-case scenario voor wat betreft de verkeersaantallen op de Oude
Tempellaan, hoeven deze aantallen (5.045 mve} bij een goede wegqinrichting geen
probleem op te leveren voor de veiligheid op deze weg. De reéle verwachting is
overigens dat de etmaalintensiteit lager zal liggen dan de genoemde 5.045 mve,
aangezien in de praktijk niet al het verkeer van en naar Oude Tempel van uitsluitend de
Oude Tempellaan gebruik zal maken maar bijvoorbeeld ook van de Kamerlingh
Onneslaan. De gemeente geeft in haar reactie op de zienswijze aan dat de Oude
Tempellaan zal worden heringericht. Het is daarbij van belang rekening te houden met
de aanwezige fiets- en voetgangersstromen.
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Oude Tempellaan 4, 2A en 2 (van links naar rechts)
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Oude Tempellaan 2 (op de voorgrond)
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1. INLEIDING

In opdracht van Fakton consultancy te Rotterdam is voor het woonzorgcomplex ‘De oude
Tempel te Soesterberg een akoestisch onderzoek naar de heersende geluidbelasting ten
gevolge van het wegverkeerslawaai uitgevoerd.

Het complex bestaat uit:

- Bestaand landhuis dat wordt getransformeerd naar ouderen-appartementen met
gemeenschappelijke voorzieningen (ca. 900m?2);

- Gebouw 1A: Nieuwbouw voor dementerende ouderen met gemeenschappelijke
voorzieningen (ca. 2.350m32);

- Gebouw 1B: Nieuwbouw zorgappartementen (ca. 3.800m2) op een half verdiepte
parkeergarage.

Op ca. 110 m ten noorden van gebouw 1A en op ca. 135 m ten noorden van gebouw 1B
loopt de provinciale weg N237. Ten westen van het complex bevindt zich de Qude
Tempellaan, ten noorden de Banningstraat.

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg

2 maart 2018 | 001/17109/HIM/V/S 4
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2.2,

WETTELIJK KADER
Beleidsregel Hogere Waarden Wet Geluidhinder

Deze nota beschrijft een aantal criteria waarvan voldaan dient te worden conform de Wet
geluidhinder. De gestelde voorwaarden hebben hoofdzakelijk betrekking op de
onderzoeks- en motiveringsplicht naar geluidbeperkende maatregelen indien de
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Er worden geen aanvullende grenswaarden
gegeven die afwijken van-de Wet geluidhinder. Er zal derhalve getoetst worden aan de
voorkeursgrenswaarde van 48 dB voor het wegverkeerslawaai. Daarnaast wordt er
getoetst aan het maximaal toelaatbare geluidniveau van 63 dB (binnenstedelijk gebied voor
wegverkeerslawaai).

Wegverkeerslawaai

In de Wet geluidhinder wordt beschreven dat alle wegen een zone hebben, uitgezonderd
een aantal situaties waaronder wegen met een maximale snelheid van 30 km/uur. De zone
is een gebied waarbinnen een nader akoestisch onderzoek verplicht is. De breedie van de
zone, aan weerszijde van de weg, is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van
de omgeving (binnenstedeiijk of buitenstedelijk). Zie tabel 1 voor de zonebreedten.

1of2 - 200

3 of meer = 350

- 1of2 250

- 3 of meer 400

= 5 of meer 600
TABEL 1

Het project is gelegen in binnenstedelijk gebied. De drie gebouwen liggen binnen de zones
van de volgende wegen:

- De provinciale weg N237 met een maximum toegestane snelheid van 80 km/h;

- De Banningstraat met een maximum toegestane snelheid van 30 km/h;

- De Oude Tempellaan met een maximum toegestane snelheid van 30 km/h.

Van deze wegen is in het voorliggende rapport de geluidbelasting bepaald.

De geluidbelasting ten gevolge van de wegen met een maximum snelheid van 50 km/h en
meer worden getoetst aan de eisen volgens de Wet geluidhinder.

Van de wegen met een maximum snelheid van 30 km/h wordt alleen de geluidbelasting
bepaald ten behoeve van de berekening van de geluidwering van de gevels,

In de Wet geluidhinder (Wgh) worden eisen gesteld aan de toelaatbare geluidbelasting op
de gevels van een woonfunctie langs een bestaande weg binnen en buiten de bebouwde

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg

2 maart 2018 | 001/17109/HJM/VS 5
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2.3.

kom. Overeenkomstig artikel 82, lid 1 van de Wgh is voor appartementen binnen een zone
ten hoogste toelaatbare geluidbelasting van de gevel, vanwege de weg, 48 dB, de
zogenaamde ‘voorkeursgrenswaarde’.

Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan, kunnen Burgemeester en
Wethouders van de gemeente Purmerend, op basis van het Besluit geluidhinder, een
hogere toelaatbare waarde vaststellen. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde voor
een woenfunctie in binnenstedelijk gebied bedraagt 63 dB.

Uitgangspunt voor het vaststellen van een hogere waarde is dat maatregelen, gericht op
het terugbrengen van de te verwachten geluidbelasting van de gevel, ten gevolge van de
weg, tot 48 dB onvoldoende doeltreffend zijn dan wel overwegende bezwaren ontmoeten
van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard.

In artikel 110g van de Wgh is bepaald dat op grond van de verwachting dat de
geluidproductie van motorvoertuigen in de toekomst zal afnemen, bij de berekening van de
geluidbelasting een correctie mag worden toegepast. Dit is voor de periode tot 1 juli 2018
geregeld in artikel 3.4, lid 1 van het Reken- en Meetvoorschrift Geluidhinder (RMG2012).
De hoogte van de correctie is afhankelijk van de toegestane rijsnelheid op en de
geluidbelasting vanwege de weg. In tabel 2 is de hoogte van de correctie opgenomen.

50 L 5
< 56 2
56 3

70
57 4
> 57 2

Y Carrectie is niet afhankelijk van de geluidbelasting vanwege de weg Overeenkomstig artikel 1.3, lid 1 van
het RMG2012 wordt de berekende geluidbelasting afgerond naar het dichtstbijzijnde gehele, even getal.
Vervolgens wordt de correctie artikel 110g Wgh toegepast

TABEL 2
Voor de provinciale weg N237 geidt een aftrek van 2 dB, aangezien de berekende
geluidbelasting, ten gevolge van deze weg, op al de rekenpunten, lager is da 56 dB.. ~

NB. Ten behoeve van de bepaling van de geluidwering van de gevels, bedraagt de reductie van de berekende
geluidbelasting 0 dB.

Cumulatie van geluid

Voor het bepalen van de geluidwering van de gevels dient uitgegaan te worden van de
voor al de wegen gecumuleerde geluidbelasting.

De berekening van de cumulatie en de rekenresultaten worden gegeven in bijlage 4.

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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Bepaling wegverkeerslawaai

De overdrachtsberekeningen voor de betreffende wegen zijn uitgevoerd overeenkomstig
Standaard Rekenmethode 2 van het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2012 en
berekend met het softwareprogramma GeoMilieu versie 3.1.

De gehanteerde verkeersgegevens voor de berekeningen van de geluidbelasting ten
gevolge van het wegverkeerslawaai zijn aangeleverd door:
voor de Qude Tempellaan en de Banningstraat van de gemeente Soest afdeling Ruimte
en gelden voor het jaar 2016. De verkeersintensiteiten voor 2027 zijn verkregen door

toepassing van een autonome groei van 1,5 % per jaar in rekening te brengen.

voor de Provinciale weg N237 zijn de gegevens aangeleverd door de Provincie Utrecht.

Oude Tempellaan
tussen Banningstrraat en
Kameriingh Onneslaan

Oude Tempellaan
tussen Banningstrraat en de
N237

Banningstraat ten westen van de
Oude Tempellaan®

Provinciasle weg N237
ten oosten van de rotonde

Provinciasle weg N237
ten westen van de rotonde

3157,84

3654,92

4144

11050

9202

Dag
Avond
Nacht
Dag
Avond
Nacht
Dag
Avond
Nacht
Dag
Avond
Nacht
Dag
Avond

Nacht

=il p

195,9
92,8
17.9
229,5
1071
20,36
134,2
62,8
7,97
712
263
52
613
198
43

13,3
4,13
1,33
19,3

5
3

7.9
1,77
0,45
2,66
0,95
0.3
4,13
0,89
0,15

3
3

1) De ciifers van de Banningstraat ten oosten van de Oude Tempellaan konden niet door de gemeente worden
aangeleverd. Derhalve zijn de cijfers van de Banningstraat ten westen van de Oude Tempellaan aangehouden

(conform overleg gemeente)

TABEL 3

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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QOude Tempellaan
Banningstraat

Provinciale weg N237

asfalt, DAB in het model ingevoerd als WO-

referentiewegdek 2
asfalt, DAB in het model ingevoerd als WO- 30
referentiewegdek

asfalt, DAB in het model ingevoerd als WO- 80

referentiewegdek

NB. De huidige toegestane snelheid bedraagt 50 km/h. Binnen enkele jaren zal de toegestane snelheid 30 km/h
gaan bedragen (volgens opgave van de gemeente Soest). Met deze laatste waarde is in dit rapport gerekend.

TABEL 4

De geluidbelastingen zijn berekend op de gevels van de appartementen op al de
verdiepingen op 1,5 m boven vloerniveau. De beoordelingspunten zijn gepositioneerd ter
plaatse van de verbliffsruimten conform de aangeleverde houwtekening (zie bijlage 1).

De bodemfactor bedraagt 0,0 [-] (100% harde bodem). Op de plaatsen waar begroeiing
aanwezig is, is in het model een bodemgebied met een bodemfactor 1 (dicht bos = bodem
met 100% geluidabsorptie) ingevoerd.

In bijlage 2 worden de verschillende objecten en de gehanteerde invoergegevens van het

geluidmodel weergegeven.

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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4. REKENRESULTATEN EN GELUIDBELEID

4.1. Wegverkeer rekenresultaten

Geluid afkomstig van de wegen, waar de maximum snelheid 50 km/h of meer bedraagt,
wordt getoetst aan de geldende voorkeurs- en maximale grenswaarden conform de Wet
geluidhinder. De meest relevante rekenresultaten van deze wegen staan in tabel 5.

De uitgebreide rekenresultaten worden weergegeven in bijlage 3.

Wae

31B gebouw 1B 4° verd midden voor de N-
gevel
30A gebouw 1B 4° verd links op de N-gevel

12C Oude villa links op de N-gevel
35A gebouw 1A 3 verd. links op de N-gevel

14,4

14,4
8.8
11

50 2
50 2
50 2
49 2

48

48
48
47

NB. Vetgedrukt zijn de waarden die getoetst moeten worden aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en aan

de maximaal mogelijke ontheffingswaarde van 63 dB.

TABEL 5

In de tabel 6 wordt van een aantal gevels de toetswaarden per gevel en per weg gegeven.

Ten gevolge van verkeer op N237

Maximale geluidbelasting inci. 48
aftrek ex. art. 110 Wgh
Voorkeursgrenswaarde van 48
overschreden?

Maximale ontheffingswaarde
van 63 dB overschreden?

nee

nee

TABEL 6

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg -
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4.2. Hogere waarden Wet Geluidhinder

De geluidbelasting blijft op al de rekenpunten onder de voorkeursgrenswaarde van 48 dB.
Dientengevolge behoeft er geen hogere waarde te worden aangevraagd bij de gemeente.

Op basis van het geluid afkomstig van de N237 behoeven er geen aanvullende
maatregelen te worden genomen bij de ontvanger. (lees: aan de gevels van de
appartementen).

5. GECUMULEERDE GELUIDBELASTING

in tabel 7 wordt, voor de meest relevante rekenpunten, het rekenresultaat gegeven van de
gecumuleerde waarde van al de wegen exclusief de aftrek ex. artikel 110 Wgh. Deze
waarden dienen gebruikt te worden voor het bepalen of extra geluidisolerende
voorzieningen noodzakelijk zijn. De rekenresultaten worden gegeven in tabel 7 De
uitgebreide rekenresultaten worden gegeven in bijlage 4.

31B gebouw 1B 4° verd midden voor de N-gevel 14,4 50

30A gebouw 1B 4¢ verd links op de N-gevel 14,4 50

12C Oude villa links op de N-gevel 8.8 50

35A gebouw 1A 3¢ verd. links op de N-gevel 10,5 50
TABEL 7

De gecumuleerde maximale geluidbelasting op de gevels van de nieuw te bouwen
woningen en op de oude villa, bedraagt afgerond ten hoogste 50 dB Lgen (excl. aftrek). Dit
geldt voor de noordgevels.

De karakteristieke geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie, die de scheiding
vormt tussen een verblijfsgebied en de buitenlucht, dient tenminste gelijk te zijn aan het
verschil tussen de cumulatieve geluidbelasting en 33 dB (vereiste maximale binnenniveau),
‘met een minimumeis van 20 dB. Er wordt uitgegaan dat een gevel bij een normale
bouwkundige opzet aan de minimaal vereiste Gax van + 20 dB voldoet.

Dat houdt in dat het binnenniveau in al de appartementen lager zal zijn dan 50-20 = 30 dB.
Hiermee wordt voldaan aan de eis uit de Wgh van 33 dB.

Aanvullende maatregelen aan de gevels van de nieuw te bouwen appartementen en aan
de gevels van de oude villa zijn, ook op basis van de gecumuleerde geluidbelasting, niet
noodzakelijk.

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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6. CONCLUSIE
Voor de nieuwbouw van twee appartementengebouwen en de herbestemming van de Oude
Villa in het project De Oude Tempel te Soesterberg, is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
naar de heersende geluidbelasting ten-gevolge van het wegverkeerslawaai.

Op basis van de onderhavige rapportage kunnen de volgende conclusies worden gegeven:
De maximale geluidbelasting ten gevolge van verkeer op de Provinciale weg N237
bedraagt Lsen = 48 dB.- Er behoeft geen hogere waarden aangevraagd te worden.

De hoogste gecumuleerde geluidbelasting (exclusief aftrek van 5 dB ex artikel 110g
Wagh) bedraagt 50 dB. Er behoeven geen extra geluidwerende voorzieningen bepaald
te worden om te kunnen voldoen aan het maximaal toelaatbare binnenniveau van 33

dB.

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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BIJLAGE 1. SITUATIE, GEVELS, PLATTEGRONDEN

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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3D weergave van het rekenmodel; gezien vanuit het NW

3D weergave van het rekenmodel; gezien vanuit het ZO



De Qude Tempel

Model : DE QUDE TEMPEL, WEGVERKEER def

Groep: {hoofdgreep)

Lijst van Wegan, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr.

Cude Tempellaan;tussen
Banningatraat

NG

Geomilieu V4.10

Amersfoortsesty W van rotonde; Z baan
Amersfoortsestr O van rotonde; 2 banen
Oude Tempellaan zuidelijk deel

Banningstr N237

ISO_H ISO M Hdef. Type cpl
0,00 0,00 Relatief Verdeling False
0,00 0,00 Relatief Verdeling False
0,00 0,00 Relatief Intensiteit False
0,00 0,00 Relatief Intensiteit False
0,00 0,00 Relatief Intensiteit False

Helling

Wegdek V({MR(D))

V(MR{A)}

V(MR{N})) V(MR(P4)) V_{LV(D))

cocao

Wo
wWo
wo
wWo
wo

- -— 80
- -- a0
-- - 30
-- -- 30

24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
Grosp:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

am  V{LV(A}) V(LV(N)) V{(LV(P41) V(MV{D)) V(MV{A)} VIMVIN}) VIMV(P4)) V(ZVI(D}} V{EVIA)} V(ZV(N)) V(ZV(P4)} Totaal aantal %Iat(D] %Int(A) 3Int(N} 3%Inc(P4)

3 80 a0 -- 80 :1 80 - a0 80 8o 9202,00 7,20 2,20 0,50
3 80 BO - 80 80 8D -= 80 80 8o 11050,00 7,10 2,50 9,60
2 -- -= - - - - - - - -- 3157, 84 6,87 3,13 0,62
7 30 30 - 30 kL 30 -= 30 30 30 3654,92 6,88 3,11 0,63 -
1 30 30 - EL 30 30 -- 30 30 30 - 2166, 64 6,87 3,17 0,46 -

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
Croep: (hoocfdgroep)

erslawaai - RMW-2012

Lijst van Wegen, voor hode Heg

Naam $MR{D) S$MR(A) $MR(N) 4MR(P4) 3ILV(D} 3$LV(A) %LV(N)
a - - -= - 82,10 55,80 86,70
6 . e - -- 80,70 85,40 85,70
2 b . - ~- 30,23 94,03 90,96
7 - - - -— 81,27 94,258 88,99
1 . - -- -+ 88,52 91,44 79,38
Geomilieu V4.10

LV iP4)

MV (D)
6,40
7,60
5,13
7,68
8,15

IMV(A) EMV(N) 3MV[P4) %2v(D) $ZV(A) $ZVIN) 3ZV(P4) MR(D) MR(A) MR(N) MR{(P4)
2,60 6.70 - 1,50 1,60 6,70 -- - -- -- --
3,40 B,90 - 1,60 1,30 5,40 - - - = -
4,18 6,76 - 3,64 1,79 2,25 - == == ==
5,19 3,70 - 1.06 0,52 1,31 -- -— - - -
7,27 15,12 -- 2,74 1,29 1,49 - - - - b

24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Madel: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
Groep: {hoofdgroep}
Lijst van Wegen, voar rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

2am LV (D) LV (A) LY(N)  LV(P4) My (D) My (A) MV (N)  MV(DP4) Zv (D) 2V (A) ZVIN) 2ZV(P4) LE (D) 63 LE (D} 125 LE (D) 250
3 610,20 193,94 39,89 42,40 5,26 3,08 - 5,94 3,24 3,08 -- 81,26 91,38 96,58
€ 711,59 263,54 56,82 59,63 9,39 5,50 -- 12,55 3,59 3,58 -- 82,20 92,42 97,62
2 195,30 92,90 17,90 13,30 4,13 1.33 -- 7,80 1,77 6,45 -- -- -- --
7 229,50 107,10 20,36 19,30 5,90 2,22 -- 2,66 0.59 9,30 -- 80,81 85,35 95,22
1 134,20 62,50 7.97 - 12,60 5.00 1,92 -- 4,13 0.83 0,15 -- 79,26 84.14 94,04

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
Groep: {hoofdgroep)
Lijst van Wegen, veor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam LE (D} 500 LE (D) 1k UE (p) 2k IE (D) ¢k LE (D} 8k LE (A) i LE (A} 125 LE ({A) 250 LE {A} 500 LE (A) 1k LE (A) 2k LE (A) 4k

LE (A) 8k LE (N) &3
3 103,45 110,42 106,65 29,79 88,74 75,60 85,24 90,45 97,80 105,21 101,41 54,52 83,33 71,64
3 104,38 111,18 107,42 100,56 89,56 76,92 86,74 91,93 99,14 106,56 102,77 95,88 84,71 73,03
7 94,94 100,06 97,49 90,96 86,01 76,38 80.63 90,499 950,54 88,26 83,50 Bg, 90 81,08 71,00
1 53,50 38,27 85,82 89,37 84,89 75,14 79,71 89,53 89,38 94,45 51,87 85,35 80,37 69,31
Geomilieu V4.10

24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Model : DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def

LE {P4)

Groep: {hoofdgraep) .
Lijst van Wegen, veor rekenmethode Wegverkseralawaai - RMW-2012

_aam LE (N) 125 LE (N) 250 LE (N} 500 LE (N)] 1k LE (N} 2k LE (N} 4k LE (N) 8k LE (P4) 63 LE (P4) 125 LE (P4) 250 LE (P4) 500
3 80,36 86,31 93,57 99,25 95,40 88,53 77,71 - - - -
6 82,71 BB.02 95,01 100,77 96,86 820,10 79,30 - == == -
2 - - - - - - - - -- - --
7 75,66 85,75 84,86 89,87 87,44 80,93 76,44 -- -- -- --
1 74,16 84,74 82,19 87,00 8%, 040 78,55 25,17 -- - - -

Geomilieu vV4.10

1k

LE (P4) 2k LE (P4} 4k

24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
Groep:  (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Waam LE (P4) 8k

HN N oW
,
i

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:02:05



De Oude Tempel

Model: DE QUDE TEMPEL WEGVERKEER def
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Teet , voor hode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

iam Omachr. Maaiveld Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
12 oude villa N 1i 0,00 Relatief 1,50 5,00 8,80 -- Ja
13 oude villa 0 re 0,00 Ralatief 1,50 5,00 8,80 - Ja
14 oude villa D 1i 0,00 Relatief 1,50 5,00 8,80 == Ja
15 oude villa 2 re 0,00 Relatief 1,50 5.00 8,80 -- Ja
16 oude villa 2 ii 0,00 Relatief 1,50 5,00 8,80 == = -- Ja
17 1B W xe 0,00 Relatief 1,50 5,40 8,40 11,40 14,40 -- Ja
18 1B W 11 0,00 Relatisf 1,50 5,40 8,40 11,40 14,40 - Ja
13 1B N re bgg en le verd 0,00 Relatief 1,50 5,40 -- -- -- -- Ja
20 1B N 1i bgg en le verd 0,00 Relatief 1,50 -5,40 - - - - Ja
21 1B O re 0,00 Relatief 1,50 5,40 8,40 11,40 14,40 - Ja
22 1B 0 1i 0,00 Relatief 1,50 5,40 8,40 11,40 14,40 Ja
23 3B 2 re 0,00 Relatisf 1,50 5,40 8,40 11,40 14,40 Ja
24 1B 2 LI 0,00 Relatief 1,50 5,40 8,40 11,40 14,46 -- Ja
25 1B 2e verd N re 0,00 Relatief 8,40 - - -- -- -- Ja
26 1B 2e verd N 1i 0,00 Relatief 8,40 .- - -- -- -- Ja
27 1B 3e verd N re 0,00 Relatief 11,40 - - Ja
28 1B 3e verd N l1i 0.00 Relatisf 11,40 - Ja
23 1B 4e verd N re 0,00 Relatief 14,40 -- Ja
30 1B 4e verd N 1i 0,00 Relatisf 14,40 - -- Ja
31 1B 3e en 4e verd N middan 0,00 Relatiaf 11,40 14,40 - - -- Ja
1 1A W re 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 8,00 11,00 -- Ja
2 12 W 1i 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 8,00 11,00 - Ja
3 1A N re 0,00 Eigen waarde 1,s0 5,00 -- Ja
4 1A N 1i 0,0¢ Eigen waarde 1,50 5,00 -- -- -- -- Ja
5 ik Q re 0,00 Eigen waarde 1,80 5,00 8,00 ii, o0 - - Ja
8 A8 13 0,00 BRigen waarde 1,50 5,00 8,00 11,00 -- -- Ja
7 1 Z re 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 8,00 11,00 == Ja
B 1z z 1i 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 8,00 11,00 -- - Ja
9 oude villa W re 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 8,80 - - Ja
10 oude villa W 1i 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 B,8¢ -- -- - Ja
11 oude villa N re 0,00 Eigen waarde 1,50 5,00 B,B80 - - - Ja
2 1A Ze verd N re 0,00 Eigen waarde 8,00 - - - - -- Ja
3 1A Ze verd W 1i 0,00 Eigen waarde 8,00 - m - Ja
L4 1A 3e verd N re 0,00 Eigen waarde 11,00 -- .- Ja
35 1A 3e verd N 1i 0,00 EBigen waarde 11,00 - - - - - Ja

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:02:27



De Qude Tempel

Model:
Groep:

Naam
1

RN

Omschr.

bos
bos
bos
bos

DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
(hoofdgroep)
Lijst van

aE
1,00
1,00
1,00
1,00

Gecmilieu V4.10

ode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

24-10-2017 14:02:48



De Oude Tempel

Model:
Groep:

DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def

(hoofdgroep)

vear

hode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Lijst van

aam Omschr,

Ty

H®oJamn

o

12

30
31

woning Oude Tempellaan
woning Oude Tempellaan
woning Oude Tempellaan
woning Oude Tempellaan
woning

woning
gebouw
gehouw
gsbouw
gebouw

gebouw

1b bgg =n le verd

oude villa

gebouw 1B 2e verdieping
gebouw 1B 3e verdieping

gebouw 1B 4e verdieping
la bgg en le wverd

1A 2e vexd

12 3e verd

Geomilieu V4.10

Hoogte
3,00
6,00
9,00
9,00
9,00

9,00
‘9,00
10,00
14,00
14,00

8,00
6,90
13,00
9,90
12,90

16,00
6,50
8,50

12,50

Maaiveld
0,00
0.00
c,00
0,00
0,00

¢,00
0,00
9,00
¢, 00
9,00

.00
0,00
0,00
6,00
0.00

0,00
0,00
8,00
€,00

Hdef . Gebruiksfunctie Cp Zwevend Refl, B3
Relatief a das False 0,80
Relatief 0 dB False 0,80
Relatief 0 dg False 0,80
Relatief 0 dB False 0,88
Relatief 0 dB False 0.80
Relatief 0 dB False 0,80
Rela:ief 0 dB False 0,80
Relatief 0 dB False 2,80
Relatief 0 4aB Falge 0,80
Relatief [ -t:] False 0,80
Relatief ¢ as False a,80
Relatief ¢ ds False Q9,80
Relatief a ds False 0,80
Relatief 0 a8 False 0.80
Relatief 0 ds False 0,80
Relatief 0 dB False 0,80
Relatief 0 ds False 0,80
Relatief 0 4B False 0,80
Relatief 0 d= Falss 0,80

Refl. 125
0,80
0,80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
0,80
0,80

a,80
0,80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,89
0,80
0,80

Refl. 250
0,30
a,a0
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
@, 80
0,80

0,80
v, 80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
0,80

Refl.

500
0,80
o, 80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
9,80
0,80

0,80
9,80
0,80
0,80
a,80

0,80
0,80
©,80
0,80

Refl. 1k
0,80
0,80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
0,80
a,80

o,80
0,80
0,80
0,80

Refl. 2k Refl. 4k
0,80 0,80
0,80 0.80
0,80 0,80
0,80 ¢,80
a,80 0,80
a,80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80
0.80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80
0,80 9,80
a,80 0,80
0,80 0,80
0,80 0,80

24-10-2017 14:03:06



De Qude Tempel

Model:
Groep:

Naam Refl. Bk

s

PR RN

12

30
31

Geomilieu V4.10

DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
(hoofdgroeg)
Lijst van

0,80
a,B0
0.80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
0.80
0,80

0,80
0,80
0,80
0,80
0,80

0,80
0,80
0,80
0,80

hode Wegverkeerslawaai -~ RMW-2012

24-10-2017 14:03:06
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De Oude Tempel

Rapport : Resultatentabel
Model: DE QUDE TEMPEL WEGVERKEER def

LAeg totaalresultaten veor toetspunten
Groep: 80 km weg N237
Groepareductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
ia 1A W re 1,50 41,75 36,60 30,75 41,42
1B 1A W re 5,00 42,61 37,45 31,89 42,30
ic 1A W re 8,00 42,86 37,69 31,95 42,55
1D 1A W re 11,00 43,25 38,11 32,37 42,96
i0_A oude villa W 1li 1,50 44,87 39,71 33,91 44,44
10 B oude villa W 1i 5,00 45,72 40,75 35,01 45,50
1e_cC oude villa W 1i 8,80 45,48 40,45 34,71 45,23
11_Aa oude villa N re 1,50 47,59 42,77 37,01 47,44
11 B ouds villa N re 5,00 48,74 43,92 38,20 48,60
1 c oude villa N re B,B0 45,38 44,55 3B,B5 49,24
12_A oude villa N 1i 1,50 47,84 43,03 37,27 47,69
12_B oude villa N 1i 5,00 48,95 44,14 38,43 48,82 N
12_¢C oude villa N 1i B,80 43,58 44,78 39,08 49,46
13_A oude villa 0 re 1,50 45,98 41,30 35,58 45,91
138 oude villa O rs 5,00 47,19 42,50 36,83 47,13
13_c cude villa O re 8,80 48,3¢ 43,64 37,97 48,27
14 A oude villa 0 1i 1,50 45,10 40,42 24,71 45,03
14_B ocude villa O li 5,00 46,238 35,92 46,22
14_C oude villa O 1i 8,80 47,03 36,68 45,37
15_» oude villa 2 re 1,56 15,01 8,93 12,01
15_B oude villa Z re 5,00 23,39 13,26 23,38
15 ¢ oude villa 2 re 8,80 30,56 20,30 30,52
16_A oude villa 2 1li 1,50 - - -
16_R ouds villa 2 1i 5,00 --
16_¢C oude villa 2 1li 8,80 ~-- -- -- -
17_A 1B W re s 1,50 39,48 34,73 29,00 39,37
17 B 1B W re 5,40 40,53 35,82 30,14 40,49
17_C 1B W re 8,40 41,08 36,31 30,64 40,98
17D 1B W re 11,40 41,70 36,91 31,25 41,59
17_E 1B W re 14,40 43,45 38,57 32,86 43,28

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewagen

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:22:16



De Oude Tempel

Rapport: Resultatentabel
Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
LAeq tataalresultaten veor toetspunten

Groep: HO km weg N237

raepsreductie: Nee
Naam
Tostspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
18_A 1R W 1i 1,50 43,72 38,88 33,11 43,55
18_B 1B W 1i 5,40 44,82 39,96 34,25 44,66
18_C 1B W 1i 8,40 45,26 40,40 34,70 45,11
18 D 1B W 1i 11,40 45,74 40,88 135,19 45,59
18_E 1R W i 14,40 46,08 41,19 35,48 45,91
19 A 1B N re bgg en le verd 1,50 47,51 42,72 36,97 47,37
19°® 1B N re bgg en le verd 5,40 48,69 43,88 38,20 48,57
2_n 1AW 1li 1,50 42,82 37,70 31,86 42,50
2 B 1A W 1i 5,00 43,67 38,53 32,78 43,37
2.C 1AW Li 8,00 43,95 38,81 33,06 43,65
2D 1A W 1i 13,00 44,00 38,83 33,08 43,68
20.A 1B N li bgg en ie verd 1,50 47,35 42,56 36,80 47,21
20 B 1B N li bgg en le verd 5,20 48,55 43,74 38,05 48,42
21_A 1B 0 re 1,50 44,54 39,87 34,14 44,47
21 B 1B O ze 5,40 45,78 41,09 35,42 45,72
21 ¢ 18 Q re 8,40 46,71 42,00 36,35 46,64
21 D iR O re 11,40 47,41 42,71 37,06 47,35
21 _E 18 O re 14,40 47,80 43,11 37,44 47,74
22 A 1B O 1i 1,56 42,75 38,06 32,33 42,67
22 8 1B 0o li 5,40 43,92 39,22 33,53 43,85
22_C 1B 0 1i 9,40 44,71 139,99 34,31 44,63
22D 1B 0 1i 11,40 45,67 40,97 35,28 45,60
22_E 1B 0 1i 14,40 46,06 41,38 35,70 46,00
23 A 1B % re 1,50 - -- --
23 B 1B Z re 5,40 -- -- -- --
23 ¢ 1B 2 re 8,40 -- --
23_D 1B Z re 11,40 --
23_E 1B Z re 14,490 -
24_3 1B Z LI 1,50 -- -- -- --
74_B 1B 2z LI 5,40 -- -- -- --

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:22:16



De Oude Tempel

Rapport: Resultatentabel
Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER dsf
LAsg totaalresultaten veoar tostspunten
Groep: 80 km weg N237
Groepsreductie: Nee
Raam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Nacht  Lden
24 C 1B Z LI B,40
24 D 1B Z LI 11,40
24 E 1B 2 LI 14,40
25_A 1B 2& verd N re 8,40
264 1B 2e verd N li 8,40
27_A 1B 3e verd N re 11,40
28_A 1B 32 verd N 11 11,40
29 A 1B 4e vexd N re 14,40
3A 1A N ve 1,50
El:) 1A N re 5,00
30_A 1B 4e verd N 1i 14,40
31 A 1B 32 en 4e verd N midden 11,40
1B 1B 3e en 4e verd N midden 14,40
32_a 1A 22 verd N re 8,00
33_Aa 1A 2e verd N 1i 8,00
34_A 14 3e verd N re 11,00
352 14 32 verd N 1i 11,00
4_A 1A N 1i 1,50
4B 1A N 1i 5,00
5_A 1A O re 1,50
S_B 1A O re 5,00 44,03 39,35 331,65 43,95
5_¢C 1A O re 8,00 44,62 39,94 34,25 44,56
s D 1A O re 11,00
6_A 1A 0 1i 1,50
6B 1A 0 11 5,00
6_C 1A O 1i 8,00
8_D 1R O 1i 11,00
7_A 1A Z re 1,50
78 1A 7 xe 5,00 -- -~ -- --
7_C 1A 2 re B, 00 - == - -

Alle getoecnde dB-waarden zijn A-gewagen

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:22:16



De Oude Tempel

Rapport: Resultatentahel
Model: DE QUDE TEMPEL WEGVERKEER def

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: 80 km weg N237
roepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
7D 1A 2 re 11,00 == -- -
B_A 1A 2 14 1,50 -- - -
8_R 1A Z 1i 5,00 -- - -
B_C 1A Z 14 8,00 - -- - --
5D 1a Z 11 11,00 - -- - --
S_A oude villa W re 1,50 41,19 36,28 30,50 40,99
8_B oude villa W ra 5,00 42,37 37,45 31,72 42,18
5_¢ oude villa W re 8,80 43,14 38,19 32,47 42,94

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomiliey V4.10

24-10-2017 14:22:16
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De Oude Tempel

Rapport: Resultatentabel
Model: DE QUDE TEMPEL WEGVERKEER def

LAeq totaalresultaten vaor toetspuntesn
Graep: (hoofdgroep)
3roepsreductie: Nee
Naam
Tostspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Lden
1_A 1A W re 1,50 42,57 37,65 31,84 42,30
iR 1A W re 5,00 43,44 38,50 32,58 43,18
1c 1A W re 8,00 43,76 38,84 32,93 43,51
1D 1A W re 11,00 44,21 39,31 33,39 43,57
10_A oude villy W || 1,50 45,04 40,17 34,29 44,83
10_B oude villa W 1i 5,00 46,11 41,234 35,42 45,92
10_¢€ oude villa W 1i B,80 46,08 41,20 35,33 45,87
11_a oude villa N re 1,50 47,87 43,12 37,29 47,73
11 B oude villa N re 5,00 49,03 44,26 38,48 48,90
i1 c ouds villa N re 8,80 49,69 44,82 38,15 49,58
12_A oude villa N 1i "1,80 48,07 43,32 37,51 47,54
12 B oude villa N 1li 5,00 49,19 44,43 38,87 49,07
12_c oude villa N 1i 8,80 49,85 45,09 39,32 49,73
13_A oude villa O re 1,50 45,99 41,32 35,59 45,92
13_B oude villa Q re 5,00 47,21 42,52 36,85 47,15
13 ¢ oude villa O re 8,80 4B,35 43,66 37,98 4B,28
14"a oude villa O 1i 1,50 45,12 40,44 34,72 45,05
i4_B oude villa O 1i 5,00 46,28 41,60 35,93 46,23
14_C oude villa 0 1i B,80 47,04 42,34 36,69 46,98
15_A oude villa Z re 1,50 15,01 14,14 8,93 19,01
i5_H ocude villa Z re 5,00 23,39 12,26 23,38
15_C ouda villa 2 re B,80 30,58 20,30 30,52
16 A cude villa 2 1i 1.50 -- --
16_B oude villa 2 11 5,00 -- -
16 C cude villa 2z 1i 8,80 - -- -- --
17_A 1B W re 1,50 39,56 34,83 25,08 39,45
17_B 1B W re 5,40 40,68 35,93 30,23 40,58
17_cC 1B W re 8,40 41,18 36,43 30,74 <1,08
17D 1B W re 11,40 41,82 37,06 31,37 41,72
17 E 1B W re 14,40 43,62 38,78 33,02 43,46

Alle getoonde dR-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:21:37



De Oude Tempel

Rapport: Resultatentabel
Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKZER def

LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgraep}
Groepsreductie: Nee
Kaam
Tostspunt Omschrijvinm Hoogte Dag Avond Nacht Lden
18_A 1B W 1i 1,50 43,87 39,06 33,26 43,71
18 B 1B W 1i 5,40 44,97 40,15 34,41 44,82
ig_C 1B W 1i 8,40 45,42 40,60 134,86 45,27
18 D . iB W 1i 11,40 45,92 41,10 35,368 45,77
18_E 1B W 1i 14,40 46,34 41,51 35,74. 46,18
15 _A 1B N re bgg en le verd 1,50 47,63 42,87 137,03 47,50
15_B 1B N re bgg en le verd 5,40 48,B1 44,03 38,32 48,69
2_A 1A W 1i 1,50 43,60 38,70 32,70 43,34
2 B 1A W Li 5,00 44,52 39,61 33,63 44,28
2.c 1A W 1i B,00 44,87 39,98 34,06 44,62
2D 1A W 1i 11,00 45,18 40,22 34,26 44,86
20 A 1B N i byg en le verd 1,50 47,49 42,73 36,95 47,36
20_B 1B N 1i bgg =n le verd 5,40 48,63 43,91 38,19 48,57
21_A 1B O re 1,5¢ 44,57 39,90 34,17 44,50
21 B 18 © re 5,40 45,81 431,13 35,45 45,75
21_C 1B O re 8,40 46,73 42,03 36,37 46,67
21 D iB O re 11,40 47,42 42,72 37,06 47,36
21 E iB O re 14,40 47,80 43,11 37,44 47,74
22_A iR O 1i 1,50 42,80 38,12 32,38 42,72
i2_B i o 11 5,40 43,97 39,28 33,58 43,90
22_C 18 0 11 B,40 44,76 40.04 34,35 44,68
2z2_D 1B 0 1li 11,40 45,71 41,02 35,32 45,64
22_F 1B O 11 14,40 46,07 41,39 3%,71 46,01
23 A 1B Z re 1,50 -- - -- --
23_R 1B Z re 5,40 - b == bk
23_C 1B Z re B, 40 -
23 D 1B 2 re 11,490 --
23_E 1B Z re 14,40 - == - -
24 A 18 Z LI 1,50 -- -- -- -
24_B 1B Z LI 5,40 - - - -

Alle getoonde dR-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10 24-10-2017 14:21:37



De Oude Tempel

Avond

Rapport: Resultatentabel
Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def
LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Groep: (hoofdgroep}

roepsraductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag
24_c 18 2 LI 8,40
24D 18 z LI 11,40 --
24_E i3 Z LT 14,40 -
25_A 1B 2e verd N re 8,40 49,25
26_A 1¥ 2e verd N 1i 8,40 49,49
27_A 1B 3e verd N re 11,40 438,61
28_3 1B 32 verd N 1i 11,40 49,63
29_A 1B 4e verd N re 14,40 49,64
3 A 1A N re 1,50 47,85
3B 1A N re 5,00 48,90
30 A iB 4e verd N 1i 14,40 49,78
31_n 1B 3= en 4e verd N midden 11,40 49,62
31 B 1B 3e en 4g verd N midden 14,40 50,23
32_A 1A 2e verd N re B,00 49,14
33_A 1A 2e verd N 1i 8,00 49,45
34 A 1A 3e vezd N re 11,00 49,63
35_Aa 1A 3e verd N 1i 11,00 43,74
4. A 1A N 1i 1,50 47,82
4_B ANl 5,00 48,97
5_A 1A O re 1,50 42,35
5_B 1A O re 5,00 44,09
5_¢C 1A O re 8,00 44,71
s_D 1A O re 11,00 45,38
6 A 1A 0 1 1,50 37,60
6_B 1A 0 1i 5,00 138,70
6_C 1A 0 1li 8,00 39,56
5_D 1A 0 i 11,00 40,76
7_A 1A Z re 1,50 -
78 1A 2 re 5,00 --
7.c 1A 2 re 8,00 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10

24-10-2017 14:21:37



De Oude Tempel

Rapport : Resultatentabel
Model: DE OUDE TEMPEL WEGVERKEER def

LAeq totaalresultaten voor todétspunten
Graep: ({hoofdgraep)
Graepsreductie: Nee
Naam N
Tostspunt Omschrijving Hoogte Dag Avend Nacht Lden
7D 1A Z re 11,00 -- -- -- --
B_A 1A Z 14 1,50 21,54 17,57 10,64 21,46
) 1A %7 1i 5,00 - - -~
3_¢c 1A Z 1i 8,00 wies - - -
8D 1A 21 11,00 -- -- -- --
s_a oude villa W re 1,50 41,36 36,49 30,86 41,16
s B oude villa W re 5,00 42,54 37,66 31,90 42,36
s_¢ oude villa W re 8,80 43,37 38,48 32,71 43,18

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10

24-10-2017 14:21:37
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Memorandum

Datum : 6 oktober 2017
Aan : dhr. H.J. Meilink
Van : Miaden Susilovié Tel: 06-52769781

Onderwerp : Prognose

U heeft ons gevraagd een prognose van het verkeer voor het jaar 2027 te leveren voor twee wegvakken
van de provinciale weg N237. De gegevens zijn weergegeven in het aantal motorvoertuigen op de
doorsnede. :

Gemiddelde werkdag in

Telvakcode Wegvak van Wegvak naar 2027 marge - 20% marge + 20%
N237.47 Rademakerstraat Banningstraat 10.700 8.600 12.800
N237.25 Banningstraat Richelleweg (N413) 13.000 10.400 15.600

Prognose 2020

We hebben een prognose voor 2020 uit het verkeersmodel VRU3.2 beschikbaar.

Het model beschrijft in hoofdlijnen het verkeerssysteem goed, maar het kan echter op wegvakniveau
afwijken van wat op basis van tellingen is te verwachten.

We hebben de toedeling van 2010 (het basisjaar van VRU3.2) vergeleken met telcijfers van 2010.

Op basis daarvan zijn correctiefactoren voor de wegvakken bepaald en deze factoren zijn toegepast op
de prognose voor de 2020 van het VRU.

De prognose beschrijft de vraag en houdt beperkt rekening met de capaciteit van de weg.

Prognose 2030

We hebben een prognose voor 2030 uit het verkeersmodel VRU3.2 beschikbaar.

Het model beschrijft in hoofdlijnen het verkeerssysteem goed, maar het kan echter op wegvaknivean
afwijken van wat op basis van tellingen is te verwachten.

We hebben de toedeling van 2010 (het basisjaar van VRU3.2) vergeleken met telcijfers van 2010.

Op basis daarvan zijn correctiefactoren voor de wegvakken bepaald en deze factoren zijn toegepast op
de prognose voor de 2030 van het VRU.

De prognose beschrijft de vraag en houdt beperkt rekening met de capaciteit van de weg.

Prognose 2027

U heeft ons gevraagd een prognose van het verkeer voor het jaar 2027-te leveren. Prognose 2027 is
lineaire interpolatie van prognose 2020 en: prognose 2030. Vanwege onvolkomenheden in het
verkeersmodel hebben we prognose handmatig aangepast.

Advies

Kijken in de toekomst blijft een onzekere zaak. Een verkeersmodel geeft een mogelijke prognose van
de toekomst op basis van een geaccepteerd scenario. Het is niet mogelijk deze prognose als absolute
waarheid te beschouwen. Hanteer daarom een marge van bijvoorbeeld -20% en +20 %.

Verhouding werkdag/weekdag

In VRU3.2 is de gemiddelde werkdagsituatie in beschouwing genomen. Voor milieuberekeningen
gelden gemiddelde weekdagen. Op basis van telcijfers is het mogelijk een gemiddelde correctiefactor
voor de huidige situatie te berekenen. Wij gaan er vanuit dat deze verhouding voor de toekomstjaren
gelijk is.



De benodigde telgegevens kunt u via onze website,
http:/fwww.provincie-utrecht. nl/onderwerpen/alle-onderwerpentverkeer-vervoer-0/

raadplegen.

Percentages gemiddelde uur per dagperiode
We verklaren de huidige aandelen ook van toepassing op de prognosejaren. Deze informatie staat op

de website.

Samenstelling verkeer

Het verkeersmodel VRU 3.2 maakt onderscheid tussen lichte, middelzware en zware voertuigen.

We verklaren de huidige samenstelling van toepassing op de prognosejaren, hoewel de algemene
verwachting is dat het hoeveelheid vrachtverkeer relatief meer zal toenemen. Op de website kunt u de

waarden vinden.

Verantwoording verkeersmodel
We hebben voor deze exercitie de referentievariant van het VRU 3.2 uit mei 2016 gebruikt. Het
verkeersmodel is een vraagmodel. Op basis van sociaal economische gegevens wordt de hoeveelheid
- verkeer per zone geschat. De bestemming van het verkeer wordt met behulp van een
zwaartekrachtmodel bepaald.
Het model schat de hoeveelheid verkeer voor vier dagdelen: In VRU3.2 is de gemiddelde
werkdagsituatie in beschouwing genomen voor de volgende dagdelen:
ochtendspits (07.00-09.00 uur);
avondspits (16.00-18.00 uur);
restdag (09:00-16:00 + 18:00-07:00 uur) voor OV
restdag dag (09.00-16.00 uur) voor autoverkeer
= restdag_avondnacht (18.00-07.00 uur) voor autoverkeer.
Het model houdt bij het toedelen (beperkt) rekening met de capaciteit van de weg en
kruispuntweerstanden. Voor elk wegvak is een capaciteit ingevoerd en voor elk kruispunt een
(vertragings-)weerstand. Het verkeer wordt in maximaal dertig iteraties toegedeeld. Na elke
iteratieslag wordt, rekening houdend met de berekende I/C (intensiteit/capaciteit) verhoudingen,
opnieuw de route bepaald.
De toedeling voor een etmaal ontstaat door de toedelingen van de vier dagdelen bij elkaar op te tellen.

Disclaimer
Aan de totstandkoming van onderhavige prognoses, met de tekst en de onderliggende databases, is met

grote zorgvuldigheid gewerkt. De Provincie Utrecht aanvaardt echter geen enkele aansprakelijkheid
voor schade als gevolg van het raadplegen van de prognoses, noch voor schade als gevolg van
eventuele onjuistheden en/of onvolledigheden.

Mutaties

De Provincie Utrecht behoudt zich het recht voor om de prognoses zonder voorafgaand bericht of
bericht achteraf te wijzigen of te corrigeren.

Miladen Susilovié
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BEPALING VAN DE PROCENTUELE BIUJDRAGEN VANUIT DE+A60:1.92 CHFERS UIT DE BASISKAART

N237 TEN OOSTEN VAN DE ROTONDE

Straat: N237 Intensitiet: 9570 snelheid: 80 wegdek: DAB jaar: 2017
Wegvak- .
Periode |[Intensitsit Ger_nlddelld .. o, |categorie Vericsers s m.v.t./etmaal mvt/uur  |uur/period
Uurintensiteit % samenstelling %
weekdag e
Lm.v.t 90,7 7416,0 618 12
m.z.m.v.t. 7.6 624,0 52 12
Dag 71
z.m.v.t. 1,6 132,0 11 12
totaal 8172,0 681 12
L.m.v.t 95,4 908,0 237 4
Avond 9572,0 25 m.z.mv.t. 3,4 32,0 8 4
z.mv.t. 1,3 12,0 3 4
totaal 952,0 238 4
L.m.v.t 85,7 384,0 4R 8
m.z.m.v.t. 88 40,0 5 8
Nacht 0,6
z.mv.t. 5.4 24,0 3 8
totaal 448,0 56 8
N237 TEN WESTEN VAN DE ROTONDE
Straaf: N237 Intensitiet: 8412 snelheid: 80 wegdek: DAB jaar: 2017
Wegvak- .
. o Gemiddeld . - |Verkeers- ;
Periode [Intensiteit Uurintensiteit 9| c3tegorie samenstelling % m.v.t./etmaal mvt/uur  uur/period
weekdag e
Lm.v.t 92,1 6720,0 560 12
m.z.m.v.t. 6.4 468,0 39 12
Dag 7,2
z.m.v.t. 1.5 108,0 g 12
totaal 7296,0 608 12
l.m.v.i 95,8 724,0 181 4
m.z.m.v.t. 2,6 20,0 5 4
Avond 8412,0 2.2
z.m.v.t 1,6 12,0 3 4
totaal 756,0 189 4
Lm.v.t 88,7 312,0 39 8
Nacht 9 m.z.m.v.t. 6.7 24,0 3 8
ac ,
z.mv.t. 6,7 24,0 . 3 8
totaal 360,0 45 8




INTENSITEITEN BEPAALD UIT DE WEGVAKINTENSITEITEN IN 2027 VAN DE PROVINCIE VERKREGEN

Van de provincie verkregen werkda&cijfers zijn omgerekend naar weekdagcijfers
N237 TEN OOSTEN VAN DE ROTONDE

Straat: N237 Intensitiet: 13000 snelheid: 80 [ wegdek:: DAB | jaar 2027
Periode :Ir\nltza\;?ttit Comicadd categorie KA LET m.v.t./uur
Uurintensiteit % g samenstelling % o
weekdaq
L.m.v.t 90,7 712
m.z.m.v.t. 7.8 60
Dag il Zmyd, 16 13
motoren 0.0 0
L.mv.t 95,4 263
Z.m.v.t. 4
Avond 11050 25 mzmyl 3 2
1 z.m.v.t. 1,3 3
motoren 0,0 0
lL.m.v.t 85,7 52
2 A m.z.m.v.t. 8.9 5
Nacht 0.6 L 54 3
motoren 0,0 0
N237 TEN WESTEN VAN DE ROTONDE
Straat: N237 Intensitiet: 10700 snelheid: 80 | wegdek: DAB | jaar 2027
Wegvak- )
Periocde |Intensiteit Ger_mddels:l ) categorie MeeERs " m.v.t./etmaal
Uurintensiteit % samenstelling %
weekdag
lL.m.v.t 92,1 613
m.z.m.v.t. 6,4 43
Dag %2 z.m.v.t. 1.5 10
motoren 0,0 1]
l.m.v.t 95,8 198
.Z.m.v.t. 2,6 5
Avond 9202 20 MV
z.m.v.t. 1,6 3
motoren 0,0 0
L.m.v.t 86,7 43
m.z.m.v.t. B,7 3
Nac 9.5 z.m.v.L 8,7 3
motoren 0,0 0




GEGEVEN PROVINCIE GEMIDDELDE WERKDAGINTENSITEITEN

JAAR 2027
TEN OOSTEN VAN DE ROTONDE; N237.25 13.000 MVT/ETMAAL
TEN WESTEN VAN DE ROTONDE; N237.47 10.700 MVT/ETMAAL

OMREKENING NAAR WEEKDA GGEMIDDELDEN

TEN OOSTEN VAN DE ROTONDE; N237.25 0,85 x 13.000=11.050 MVT/ETMAAL
TEN WESTEN VAN DE ROTONDE; N237.47 0,86 x 10.700 = 9.202 MVT/ETMAAL
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Technisch Advies

BIJLAGE 6. VERKEERSGEGEVENS GEMEENTELIJKE WEGEN

Akoestisch onderzoek wegverkeer
De oude Tempel te Soesterberg
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Intznsiteitenoverzicht
weg: Oude Tempellaan
Weguak: Tussen Kameringh Onnesiaan en N237
Richting 13
Richting 2: Kameringh Onnesin.
Periode: 3 okdober Um 16 okiaber 2016
Intensiteltenverioos ser uur
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Intensheltenaverzicht

Weg: Banningstraal

Wegvak: Tussen Oude Tempellazn en Kampweg
Fichling 1: Ouda Tempellaan

Richiing 2: prveg

Periode: 4 cistober m 17 oktobar 2016
Intensiteltenver vur
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| situatietekening bestaande situatie S studio Har<zema BV

Oude Tempel

. | schaal datum
wm ==« bestemmingsplangrens 1:1000 12 april 2018 TU Westblaak 49
formaat gewijzigd IO. NL-3012 KD Rotterdam

A3 18 juli 2018 HART <31 10 281 07 51

| tekeningnummer
66-V-001 ZEMA. mail@studichartzema.com

ontwerpgrens







RENVOO!

GEWIJZIGD:

»  Anduiding brandweeringangen

e  Aanduiding bluswatervoorzieningen/
brandhydranten.

»  Aanduiding opstelplaatsen
brandweervoertuigen

Nieuwe branchydrant: Uitvoering in nader
overteg met het waterieidingbedrijf.

i brandhydrant

‘ opstelplaats brandweervoertuig

=P ingang brancweer
===== pestenmingsplangrens

ontwerpgrens

5

situatietekening ontwerp_fase 1

schaal

1:1000

formaat

A3
tekeningnummer
66-V-000

datum

12 april 2018
gewijzigd

21 december 2018

\\ \I I\
S studio Hartzema BV
Westblaak 49
DIO. NL-3012 KD Rotterdam

HART +31 10 281 07 51
ZEMA. mail@studiohartzema.com
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Foto 17: Q-u.d,e- Tempellaan
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VERKEERSTELLING QUDE TEMPELLAAN, SOESTERBERG OUDE TEMPELLAAN, SOESTERBERG

Motorvoertuigen Tussen Kameriingh Onneslaan en Banningstraat Tussen Kamerlingh Onneslaan en Banningstraat
WERKDAG
Qude Tempetaan
Soestarberg _— =
Tussen ingh Onnasiaan en 00:00 - [ 7 3 0 0 3 4 [ [} 4 - ofwo | 8 0 0 9 3 0 [ 3 5 0 0 6
Ri. 1 = Rl. Noordwast {Banningsiraaty 01:00 - 0 0 2 1 o 0 1 1 o 0 1 - 02:00 a4 o 0 4 1 0 a 1 2 0 [ 2
Ri. 2 = RI. Zuldoost (Kemerlingh Onnesiaan) 0200 - 0 0 1 0 [ 0 0 0 0 [ [ - 0300 | 2 ° ] H 1 ] 0 1 1 0 [ 1
0300 - [ ] 1 [ [ 0 o [ 0 0 0 - 0400 | 1 o [ 1 [ [ a 0 1 [ 0 1
04:00 - 0 ] a 2 o 0 2 1 0 0 1 - om0 | 3 0 0 3 2 0 o 2 1 0 0 1
Mestperiods; 11 mei Vm 27 moi 2019 0500 - 0 [ [ 7 [ 0 7 0 0 o [ - 0500 | B 0 [ 8 [ [ o [ [ a [ ]
Methodiek: Tefsiangen (MetroCount) 08:00 - 4 [ 6 | 2 2 0 3 3 3 [ s - o700 | 25 3 ] 2z | 2 2 [ 24 2 1 o 3
In opdrecht van: Gemeente Soast o7:00 - 5 ] 93 | 70 2 0 73 18 3 0 I - 0B00 | 66 4 0 7 53 2z [ 55 13 2 ] 16
Uitgevoend door: Sweco 08:00 - 7 1 189 | 111 4 0 116 | 40 3 0 4 - 0200 | 118 5 o 124 | 88 3 a 92 | 30 2 o 32
09:00 - H 1 82 | s0 3 0 83 | 27 3 0 a0 - 1m0 | 7 4 1 76 | 47 2 a 50 | 24 2 ) 2
p 1000 - 5 1 80 | a4 3 0 a7 | 3 z 0 33 - 100 | 76 4 1 8t 45 3 0 48 | 31 2 [ 3
| 1100 - 5 1 88 | 45 3 0 48 | 38 2 0 40 - 1200 | 83 5 1 83 | a8 3 0 51 8 2 [ a8
1200 - 6 1 96 | 45 a 0 49 | 44 2 0 47 - 1300 | ot 5 1 o7 | 47 3 a 51 44 2 0 46
= 1200 - 5 1 91 | 48 3 1 49 | 38 2 0 a2 - fa00 | 92 5 1 o7 | 48 3 0 53 | 42 2 o 44
s 1400 - 5 1 16 | 81 3 1 65 | a8 3 [ 51 - 1500 | 106 5 1 12 | & 3 1 62 | 48 2 [ 50
15:00 - 4 1 108 | 45 3 a 48 | 5B 1 0 -] - 1600 | 97 4 0 02 | 4z 3 [\ 45 | 55 1 0 57
e 1600 - 6 1 538 | 53 3 0 57 | 78 3 a a1 - imoo | 421 5 5 128 | st 3 0 54 70 2 [ 73
e gl t 17:00 - 4 0 153 | 58 2 [} 58 93 2z o 95 - 1800 | 131 4 1] 135 | 51 2 o 53 80 2 0 82
18:00 - 4 1 110 | 49 2 0 51 57 2 0 58 1800 - 1900 | @3 3 0 9% | 43 2 [ 45 50 1 [ 51
1900 - 3 1 88 | 48 1 0 50 | 38 2 a kL] 19:00 - 2000 | 74 2 [ 77 | 4t 1 0 43 33 1 0 34
2000 - [ [ & | 27 [ 0 27 | 35 ) [ % 2000 - 2100 | 57 o 0 s7 | 26 0 0 26 | 22 0 o 32
21:00 - 1 [ 2 | n o 0 1B | 2 [ [ 29 2100 - 2Z2:00 | 38 1 [ 39 13 0 0 13 | 25 0 0 2
2200 - 0 0 3 | 1 ] 0 1 | 20 ] 0 20 2200 - 2300 | 27 o ] 27 10 0 0 10 17 0 0 17
2300 - [\ )] 18 5 [)] 0 5 13 [ 0 123 200 - 2400 | 18 0 0 18 5 ) a 8 2 o 0 12
Eimaal {0-24u) 69 8 1610 | B2 38 5 883 | 713 31 a__ 747 "Etmaal [0-24u) 1408 60 7 1474 | 754 34 4 791 | 654 26 3 683
Dag (7-19u) &1 7 1313 | 675 a4 4 713 | 570 27 4 & Dag {7-19u) 1135 54 6 1204 | 623 31 31 657 | 522 23 3 547
Avond (18.23u) 4 1 222 | 88 1 0 100 | t20 3 0 122 Avond (19-23u) 1% 3 o 200 | &9 1 [ o | 0r 2 [ 109
Nacht (23-7u) 4 0 75 | a1 2 o s | 2 2 a 25 Nacht {23-7ul 67 3 0 70 | a1 2 0 43 | o5 1 0 26
Ochtendspits (7-9u) | 239 12 1 252 | 182 6 1 188 | 57 5 0 63 Ochlendspits {7-9u) | 185 9 1 194 | 141 5 o 147 | 44 4 0 48
Avondspits (16-18u 280 9 1 291 | 1105 1 15 | 171 4 0 176 Avondspits |16-18u) | 251 [] 1 261 | 1ot 5 0 107 | 150 4 0 154

op basls van
L = Lichi verkeer {2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

DUFEC
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VERKEERSTELLING OUDE TEMPELLAAN, SOESTERBERG
Motorvoertuigen Tussen Kamerlingh Onneslaan en Banningstraat

SNELHEDEN PER DAGSOORT

Oude Tempellaan
Soeslerberg 1
Tussen Kamerlingh Onneslaan en Banningstraat :00 | a1 50 41 52 41 49 Maandag 40 49 41 50 39 48
Ri. 1=Ri | 40 48 42 50 39 43 Dinsdag 40 49 41 50 39 48
RL 2 = Ri. Zuidoost (Kamerlingh Onneslaan) 42 54 44 62 41 49 Waoensdag 4 49 41 50 40 48
42 54 39 53 43 54 Danderdag 41 49 41 50 40 48
| 40 49 42 50 36 48 Vrijdag 41 49 42 a1 40 48
Meetperiode: 11 mei Um 27 mej 2019 . 4 54 41 55 39 47 Zatardag “ 49 42 52 40 48
Msthodiek: Telslangen (MetroCount} ) - f 41 52 42 53 36 44 Zonday “ 4g 42 53 40 48
In opdracht van: Gemeente Scest 41 50 42 51 a9 a7 Werkdag 41 49 41 50 39 48
Uitgevoerd doar: Sweco : 40 49 41 49 38 a7 Weekdag | 41 49 42 &1 40 48
: 41 49 41 50 39 48
41 49 41 50 39 48
oo ' 41 9 41 50 a0 48
40 49 M 50 40 48
41 49 42 52 40 48 o_
40 49 41 50 39 48 < 20 km/u 0,7% 0.7% 0.6% 0,6% 0,7% 0.7%
y 40 48 41 50 38 a7 20 - 30 kmfu 5,9% B,6% 5.2% 5.8% 6,7% 7.4%
40 48 a1 50 39 47 30 - 40 kmfu 42,6% 49.1% 40,4% 46,2% 45,0% 52,4%
Bl L . - - 41 49 42 52 40 48 40 - 50 km/fu 39,7% B8, 8% 37,7% 84.0% 42,0% 94,4%
50 - 60 kmiu 9.4% 98,2% 13,1% 97,1% 51% 99,6%
BO - 70 kmfu 1,6% 59,8% 2,6% 99,6% 0.4% 100,0%
70 - 80 km/fu 0.2% 100,0% 0,3% 99.9% 0,0% 100,0%
> 80 kmiu 0,0% 100,0% 0,1% 100.0% 0,0% 100,0%

SNELHEIDSVERDELING DOORSNEDE

Gemiddelda I
a0 V85 45,0%
Voertuigclassificatie op hasis van ascombinaties 40.0%
L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m) 50 36.0%
M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m) .
Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen) P — ————— 30.0%
25,0%
S 20.0%
20 15,0%
10.0%
N S0 -
0%
0 o 12 —
Ou 2u du Bu 8u 100 12u 14u 16u 18u 20u 22u <20 20-30 30-40 40-50 50-80 BO-70 70-80 >8C
4

DUFEC
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2.3
Plaats: Telpunt 1:0ude Tempellaan Noord
Soesterberg
Richting: 1 - Noordzijde, eerst geraakte A. Rijbaan 0
donderdag 4 juli 2019 => woensdag 10 juli 2019
Bijzonderheden: Geen
‘gemiddeld:
totaal A=>B B=>A werkdag
werkdag 1637 770 867 0-1u 6
weekdag 1492 697 795 1-2u 2
Va5 48,1 km/h 2-3u 1
Vgem 40,8 km/h 3-4u 0
>max 94,6 % 4-5u 2
5-6u 8
| : 6-7u 37
| e e . 7-8u 84
| Intensiteitsverdeling 8-0u 3
9-10u 79
e———Werkdag — e——weekend -weekdag 10-11u 85
180 11-12u 95
160 ~ 12-13u 102
| 13-14u 98
[ 140 === /A\ //Y\ | 14-15y 116
120 7\ /\e-../ | 15-16u 110
- 100 / B = xﬁ ‘ 16-17u 142
80 / n | 17-18u 163
60 - 18-19u 116
40 19-20u 89
20 - 20-21u 59
! 0 _ 21-22u 42
533333R33333333338883383333 | @ 29
' - totaal 1637
WGH Werkdag {aantal) WGH Werkdag (percentage)
licht middel zwaar totaal licht middel
23-7u 70 4 0 74 23-7u 4,3% 0,2%
7-19u 1280 58 5 1343 7-19u 78,2% 3,6%
19-23u 216 4 0 220 19-23u 13,2% 0,2%
totaal 1566 66 5 1637 totaal 95,7% 4,0%
WGH Weekdag (aantal) WGH Weekdag (percentage)
licht middel zwaar totaal licht middel
23-7u. 68 3 0 70 23-7u 4,5% 0,2%
7-19u 1167 53 4 1223 7-15u 78,2% 3,6%
19-23u 195 3 0 198 19-23u 13,1% 0,2%
totaal 1429 59 4 1492 totaal 95,8% 3,9%



aw  f

Kiasse | Afbeeiding Beschrijving
Licht Personenauto
Personenauto+aanhanger
Bestelaute
ﬁE @ Bestelauto+aanhanger
Middel Bus
- Vrachtauto (enkele achteras)
-

| Zwaar | = Vrachtauto (dubbele achteras)

Vrachtauto (vier of meer assen)

Eleyrg By

A menaeSy

Vrachtauto met trailer

T e ey
mw—‘m —

ST

Vrachtauto met (dubbele) aanhanger




©
2
weekend weekdag
22 10
5 3
3 2
5 2
3 2
4 7 3
5 28
15 64
39 120
59 73
75 82
90 93
100 101
118 104
107 113 = -
90 104 = ®
92 128 <
88 141 1 ¥
56 99
46 77
38 53
33 40
28 29
16 16
1130 1492
zwaar totaal
0,0% 4,5%

0,3% 82,1%
0,0% 13,4%
0,3%  100,0%

zwaar totaal
0,0% 4,7%
0,2% 82,0%
0,0% 13,3%
0,2%  100,0%







\

< 2
N
® 2

¢







=_= STAB

1 2.3.%
Plaats: Telpunt 2:0ude Tempellaan Zuid
Soesterberg
Richting: 1 - Noordzijde, eerst geraakte A. Rijbaan 0
donderdag 4 juli 2019 => woensdag 10 juli 2019
Bijzonderheden: Geen
gemiddeld:
totaal A=>B B=>A werkdag
werkdag 1457 727 730 0-1u 3
weekdag 1313 654 659 1-2u 2
V85 41,3 km/h 2-3u 1
Vgem 32,4 km/h 3-4u 0
>max 57,7 % 4-5u 1
5-6u 6
‘ - 6-7u 24
| o . ,| 7-8u 63
Intensiteitsverdeling 8.9y 148
9-10u 62
| e yerkdag — e=———weekend - -weekdag 10-11u 68
| 180 11-12u 89
160 12-13u 86
A 13-14u 83
| 140 :

14-15u 118
120 ]I\l N/ \\ 15-16u 101
& 16-17u 130

| 100 7 .
80 ll \\4 /{'/"“r*’ \\\ \\ 17-18u 154
60 18-19u 103

| 40 /4 \—\\\ 19-20u 82
20 / / \_\_ 20-21u 51

S s 21-22u a1
 2323332333323338R22333338 | 2 27
' A d o mo TR F AT P A S 23-0u 13

PSS aIL sy JaAN
| totaal 1457
WGH Werkdag (aantal) WGH Werkdag (percentage)
licht middel Zwaar totaal licht middel
23-7u 49 0 0 50 23-7u 3,4% 0,0%
7-19u 1187 14 6 1206 7-1%u 81,5% 0,9%
19-23u 200 1 0 201 19-23u 13,7% 0,1%
totaal 1436 15 6 1457 totaal 98,6% 1,0%
WGH Weekdag (aantal) WGH Weekdag (percentage)
licht middel zwaar totaal licht middel
23-7u 50 0 0 50 23-7u 3,8% 0,0%
7-19u 1064 11 4 1080 7-19u 81,0% 0,9%
19-23u 1182 1 0 183 19-23u 13,9% 0,1%
totaal 1296 13 4 1313 totaal 98,7% 1,0%



' Klasse | Afbeelding Beschrijving
[ Licht I Personenauto
P ) Personenauto+aanhanger
Bestelauto
ﬁg} ﬁ;’l‘ﬁ Bestelauto+aanhanger
Middel Bus
Vrachtauto (enkele achteras)
Zwaar Vrachtauto (dubbele achieras)

Vrachtauto {vier of meer assen)

Vrachtaute met trailer

Vrachtautc met (dubbele) aanhanger




S
g
weekend weekdag
19 8
4 2
3 2
5 1
3 2
3 5
4 18
9 48
29 114
416 58
63 66
72 84
78 84
99 87
91 110 =
85 97 U
76 115
73 131 g
45 86
46 71
34 46
36 40
23 26
12 13
954 1313
zwaar totaal
0,0% 3,4%

0,4% 82,8%
0,0% 13,8%
0,4%  100,0%

zwaar totaal
0,0% 3,8%
0,3% 82,2%
0,0% 13,9%
0,3%  100,0%
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De parkeerkencijfers en kencijfers

verkeersgeneratie

A1l De kencijters
Het bepalen van het berodigde of gewenste
aantal parkeerplaatsen kan gebeuren op basis
van parkeerkencijfers of ap basis van parkeer-
normen. Parkeerkencijfers zyn op de praktijk
gebaseerde cijfers die kunnen worden gebruikt
als hulpmiddel bi) ket bepaien van het aantal
parkeerplaatsen. Met de kancijfers verkeers-
generatie kan een inschatting gemaakt worden
van de hoeveelheid gemctoriseerd verkeer die
gegenereerd wordt als gevolg van een nicuwe
ontwikkeling.
De in deze publicatie gencemde kencijfers zijn
gebaseard op {literatuurionderzoek en praktijk-
ervaringen van gemeentan De kencijfers geven
een gemiddeld beeld van de siuatie die tydens
een onderzoek is aangstioffen. Ze kunnen
meestal geen kant-en-klaar antwoord geven op
de vraag hoeveel parkeerplaatsen in een
bepaalde situatie moeten worden gerealiseerd
of hoeveel gemotoriseerd verkeer er gegene-
reerd wordt Bij het gebruik ervan moet rekening
worden gehouden met de volgende inviceden
= beretkbaarheidskenmerken van de locatie;
= specifieke eigenschappen van de functie;
= mobiliteitskenmerken van de gebruikers/
bezoekers van de functie;
= het gemeentelijk parkeerbeleid of mobiliteits-
beleid
in de volgende paragrafen warden deze
invioedsfactoren uitgewerkt.

Al.2 Bereikbaarheidskenmerken van
de locatie

De vraag naar parkeerplaatsen en de omvang

van de verkeersgeneratie wordt bepaaid door:

= de locatie van de functie;

= het aanbod en de kwaliteit van aiternatieve
vervoerswijzen.

Uit studies blijkt dat functies in het centrum

resulteren in een lagere parkeervraag en een

Taskormah s by g RaTkesen
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lagere verkeersgeneratie dan functies van
dezelfde aard elders in de bebouwde kom, Dit
wordt veroorzaakt door het aanbod 2n de kwa-
liteit van andere vervoerswijzen, met name het
openbaar vervoer in het centrum Hierdoor
komen niet alle gebruikers van die functie met
de auto. Op een locatie buiten het centrum Is
het aanbod van allernaticve vervoerswyzen
veelal lager en de kwaliteit minder Hierdocr
komen gebruikers eerder met de auta naar de.
functie. Ook is1n een centrumgebied cerder
sprake van een sturend oarkeerbeleid dan in
e2n gedied elders in de vebouwde kem. Deze
bevinding is aanlewding geweest om de kencij-
fers te onderscheiden naar stedelijke zone Er
wordt enderscheid gemaakt tussen:

= centrum,

= schil/ocverloopgebied;

= resi hebouwde kom;

= buitengebied.

Het aanbod en de kwaliteit van aiternatieve ver-
voerswijzen en, als gevolg daarvan, ook de
hoogte van het kenciifer, zijn niet sileen athan-
kelijk van de stedelijke zone. maar ook van de
stedelijkheidsgraad. Het aanbod van de alterna-
tieve vervoerswiizen ir bijvoorbeeld het cen-
trum van Rotterdam is van een andar niveau
dan in het cantrum van Oosterhcut. Daaram
worden de kencijfers naar stedeiijke zone
onderscheiden, maar daarnaast ook naar ste-
detlijkheidsgraad Onder stedeljkheidsgraad
wordt verstaan het aantal adressen per vier-
kante kilometer. £r worden vijf stedelilkheids-
graden onderscheiden. Aan clike Nederlandse
gemeente is een stedelijcheidgraad toegekend
Binnen een gemeente kunnen echter meerdere
stedeljkheidsgraden voorkemen, wanneer naar
de omgevingsadressendichtneid in e2n afgeba-
kend gebled (wijk of buurt) wordt gekeken
Tabel AL toont deze vijf stedeiijkheidsgraden.




Tabel AL, Stedeliikheidsgra_axd van Nederlandse

gemeenten

Kiasse - Omgevingsadressendichéheid
{adressen per km*}

Zeor sterk stedelijk > 2500

Sterk stedelijk 1500-2500 P

Matig stedeijk 100040500

Weinig stedelijk 500-1600

Nietstedeljk <500

Bron: CBS

Al.3 Specifieke eigenschappen van de
functie(s}
Eigenschappen als de aantrekkelijkheid, de
kwaliteit en het invloedsgebied van een functie
in verhouding tot concurrenten of alternatieven
zijn medebepalend voor de parkeerbehoefte en
verkeersgeneratie. Dit is bijvoorbeeld het geval
bij winkelcentra: het ene winkelcentrum heeft
een hoge kwaliteit en een grote regionate uit-
straling; het andere, met dezelfde vloeropper-
vlakte, heeft een geringere aantrekkingskracht.
Als de overige ocmstandigheden vergelijkbaar
zijn, zal het totale bezoek aan het eerste win-
kelcentrum groter zijn en daarmee ook het
noodzakelijke aantal parkeerplaatsen en de
totale verkeersgeneratie. Dergelijke verschillen
zijn niet exact in kencijfers te vertalen. De
gebruiker zal daarom een keuze moeten maken
binnen de gegeven bandbreedtes.

De kencijfers verkeersgeneratie gaan uit van
een situatie met een ‘normaal’ draagvlak. Eris
uitgegaan van een zodanige concurrentieposi-
tie dat er sprake is van 'gewone’ bezoekersaan-
tallen. Is er sprake van aanwezige concurrentie,
dan zal binnen de gegeven bandbreedte een
lager kencijfer gekozen moeten worden. Met
de gepresenteerde kencijfers verkeersgeneratie

kunnen alleen effecten op locatieniveau wor-
den geschat. Het voorbeeld maakt dit duidelijk.
In een gemeente zijn twee bioscopen aanwe-
Zig. Aan de rand van de gemeente wordt een
grootschalige megabioscoop gebouwd. Op
basis van kenmerken van deze nieuwe bio-
scoop kan worden ingeschat hoeveel bezoe-
kers de nieuwe bioscoop zal trekken en hoe-
veel verkeer dit zal genereren {effecten op
locatieniveau). Omdat de bestaande bioscopen
waarschijnlijk met omzetverlies te maken zullen
krijgen, zullen echter ook daar verkeerseffecten
merkbaar zijn. Dergelijke effecten kunnen niet
worden ingeschat aan de hand van de informa-
tie uit dezé publicatie. Ook andere bekende
effecten in de betreffende branche, zoals het
feit dat de vraag deels door het aanbod wordt
bepaald, worden niet meegenomen. Deze
publicatie biedt dus geen hulpmiddel voor het
schatten van mobiliteitseffecten op stedelijk
niveau.

Al.4 Mobiliteitskenmerken van
gebruikers/bezoekers
Mobiliteitskenimerken van {potentiéle) gebrui-
kers van functies kunnen invioed hebben op de
bepaling van het aantal parkeerplaatsen en de
verkeersgeneratie. De voorbeelden illustreren
deze stelling.
Bij een bedrijf dat zijn personeel een abonne-
ment geeft voor het openbaar vervoer, worden
minder autoverplaatsingen gemaakt en zijn
minder parkeerplaatsen nodig dan gemiddeld.
Bij een voorziening die is besternd voor studen-
ten (die in het bezit zijn van een ov-kaart) is dit
eveneens voor een deel het geval. Het gaat
hierbij vaak om specifieke situaties waarvoor de
kencijfers van geval tot geval moeten worden
geinterpreteerd.

Hoofdstuk & 1 - De parkeerkencijfers en kencijfars verkearsgeneratie 15




Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden

Bij planontwikkeling is niet altijd de precieze wel rekening houden met het type woonmilie..
invulling van een plan of gebied bekend. Voor omdat dit bepalend is voor met name het autc-

woon- en werkgebieden maken de kencijfers bezit en de concurrentieverhoudingen tussen
verkeersgeneratie het mogelijk maken om op vervoerswijzen. De woonmilieus zijn getypeers
globaal niveau te kunnen rekenen aan de effec- in tabel A5.
ten van plannen.

Werkwijze

1 Stel het woonmilieutype (zie tabel AS) en hes
A2.1 Woongebieden aantal woningen vast.
Als voor een bepaald gebied bekend is hoe\_(_éel 2 Zoek het kencijfer op in tabel A6.
woningen er worden gebouwd. kan op basis\'\-\__. 3 Vermenigvuldig het kencijfer met het aanta:
van vuistregels globaal de verkeersgeneratie woningen.

per etmaal worden berekend. Hierbij moet men

Tabel A5. indeling woonrnilieutypes

S_tedelijk = woonplaats met meer dan 25.000 huishoudens- {woningen)
= woorplaats met meer dan 10.000 huishoudens {woningen) en een dichtheid van meer dan 20 woningen/ha

Centrum-stedelijk met hoge dichtheid Gemeenten met stedelijkheidsgraad 1 {zeer sterk stedelijk):
= stedelijke centra

= wijken rondom centra met hoge dichtheid en hoog voorz

ningenniveau

Buiten-centrum met hoge dichtheid Gemeenten met stecelijkheidsgraad 1 {zeer sterk stedelijk):
= niatcentrum-stedeliji
= >35woningen/ha

Centrum-stedelijk overig en buiten-centrum overig Gemeenten met stedelijkieidsgraad > Listerk tot niet stedet
> 35woningen/ha

¥ Groen-stedelijk < 35woningeri/ha

Lancelijk = woonplaats met minder dan 25 000 huisnoudens (woningen) en een dichtheid van minder dan 20 woningen/ha
= woonplaats met minder dan 19.000 nuishoudens iwoningen)

¥V Centrum-dorps <75% groen oppervlak

VI Landelijk wonen > 75% groen opperviak

Opmerkingen

+ Tolde gemzenten met 2en hoge dichtheid tstedelijkheidsqraad i worden gerekend: Amsterdam, Delft Den Haag, Groningen, Haarlem,
Leidschencam-Voorburg, Rijswijk, Rotterdam Schiedam, Utrzcnt en Viaardingen

+ Inde corspronkelijkz woormilieutypologie is de dicntheidsgrens voor type 1Y ‘groen-stedelijk” 2fhankelijk van het Percentage Eengezinswonir
gen PE{circa 30 - 0.3*PE)

+  Type VI ‘i2ndelijkwonen kancok voorkomen in een stedelijk milieu. Ook dan kunnen de [verderop gegevenl kencijfers voor dit type worden
gebruikt

»  Alsergeen sprake is van noemenswaardige leegstand, is hetaantal huishoudens ongeveer even grool als het aantal woningen

+ Voor bestaande gebieden zijn gegevens over (aantatien) huishoudens en woningen, opperviakie en stedetijkheidsgraac te vinden cp de websnz
van het CBS, onderdeel regionale statistieken (kerncijfers wijken en buurten] wl.

+  Voorbeelden van woonmilieutypes zijn te vinden in de nota ‘Mensen, Wensen, Wonen' [l
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Tabel A6. Gemiddeld aantal motorvoertuighewegingen
per woning per weekdagetmaal, naar

woonrnitieutype

Type woonmilieu Weekdagetmaal

I Centrum-stedelijk met hoge dichtheid 18
I Bulten-t:‘;;tru; n;et hoge. &ichtﬁeid R 28
lrze—n_t;;\-stgelijk overigen o —_‘W——;.E

buiten-centrum overig

IV Groen-stedelijk B R e — __5-;3
V Centrom-dorps . 63
VI Landelijk wonen 74
Qpmerkingen N

»  Hetvrachtverkeer naar en van woongebieden is doorgaans ver-
waarlooshaar, maar is wel in de cijfers verwerkt. Als gemiddelde

kan worden gehanteerd. 8,02 vrat bewegingen per woning
per werkdag-etmaal flicht + zwaar).
+  Deweekdag kan worden omgerekend naar werkdag door de

kencijfers te vermenigvuldigen met 1,11

+ Deetmaziwaardes van de maandag en de vrijdag liggen respectie-
velijk 5% onder en 5% boven het werkdagetmaalgemiddelde. De
overige drie werkdagen zijn vergelijkbaar met het gemiddelde,
met de donderdag iets daarboven Ten opzichte van het werkdag-
etmaalgemiddelde zijn de gemiddelden van de 2aterdag en de
zondag respectievelijk 10X hoger en 25% lager (behalve op kaop-
zondagen)
De werkdagen van de zamermaanden en de maanden februari,
mes en december liggen tot circa 10% onder hel werkdagetmaal-
gemiddelde; voor de maanden maart, juni, september en novem-
ber juist 10% erboven

« fekenciifers zijn inclusief ntern autoverkeer, maar dit aandeel
1s coorgaans verwaarloashaar, zodat de kencijfers vrijwel

| b ing hebben op gehi ‘nverkeer. Yoor

een gemiddeld woongebied met buurtwinkelcentrum (85 ha,
1300 woningen) geldt een waarae van circa 0,35 inlerme motor-
voertuighewegingen per woning; hiervan hebben circa 0,10
bewegingen een woning als herkomst en als oeslemming.

Voorbeeld

Er wordt een gebied ontwikkeld met 1000
woningen in een groen-stedetijk milieu, zonder
aanvullende functies als detailhandel. Volgens
tabel A6 is het kencijfer (het gemiddeld aantal
motorvoertuigbewegingen per woning per
weekdagetmaal) 5,8. De totale hoeveelheid
motorvoertuigbewegingen per etmaal voor het
nieuwe gebied bedraagt dan circa 5800 (name-
lijk 1000 x 5.8).

Hoofdstuk A2 - Verkeersgeneratie woon- en werkgebieden

A2.2 Werkgebieden

Als over een gebied met de functie ‘werken’
geen bedrijfsspecifieke informatie voorhanden
is, kan loch een globale berekening van de ver-
keersgeneratie op etmaalniveau worden
gemaakt. Hoewel gedetailleerde gegevens ont-
breken, is meestal wel bekend om wat voor
type werkgebied het gaat. Tabel A7 onder-
scheidt vijf typen bedrijventerreinen. Door hier-
uit een keuze te maken, wordt de globale bere-
kening aanmerkelijk betrouwbaarder. Het type
werkmilieu bepaalt namelijk in belangrijke mate
de vervoersbehoefte en de concurrentiever-
houdingen tussen vervaerswijzen. De indeling
voorziet niet in winkelgebieden en stedelijke
centra.

g .




Tabel A7, Indeling bedrijventerreinen

I Gemengd terrein Terrein met een hindercategerie 1, 2, 3 of 4, bestemd voor reguliere bedrijvigheid en niet
behorend tot de categorieén "hoogwaardig bedrijvenpark’ of ‘distributiepark’. Gemengde
terreinen kenten een gevarieerd aanbod aan bedrijvigheid, voornamelijk bestaande it licht-
moderne industrie en overige {modale’) industrie.

It Hoogwsardig bedrijvenpark  Terrein voor bedrijven met hoogwaardige activiteiten (productie en/of R&D). Kénmerkend isde
aanwezigheid van bedrijven uit de elektrotechnische industrie (IT), instrumenten- en optische
industr:e en overige hoogwaardige industrie

Il Distributiepark Terrein voor transport-, distributie- en groothandelsbedrijven. Het gaat met name om bedrijver
die activiteiten ontplooien op het viak van spoorwegen, wegvervoer en binnenvaart,

IV Zwaar industrieterrein Terrein geschikt voor grootschalige industriéle bedrijvigheid en waar bedrijvigheid in de
hindercategorieén 3 en 6 is toegestaan. .

V Zeehaventemein Terrem dat dankzij een laad/ioskade langs diep vaarwater toegankelijk is voor grote zeeschepen, D=

zeehaventerreinen in met name Amsterdam, Rotterdam, Delfzijl en Terneuzen kennen veel zware
industrie (categorie [V), maar worden niettemin tot de categorie ‘zeehaventerrein’ gerekend.

Opmeriingen
+ Deindeling voorziet niet in tesreinen die exclusief bestemd 2in voor grondstof-, olie- en gaswinning, waterwinning en -zuivering, agrarisch
gebruik, afvalstort en openbare bijzondere doeleinden (zoals g huizen, ziekenhuizen en onderwijsi i ).

« Alseropeen terreinlwee of meer typeringen van toepassing zijn, dan is de typering die voor het grootste deel van het terrein geld!, bepatend

«  Bedrijventerreinen met kantoorlocaties worden gesplitstin een deel "kantoren” en een deet ‘overige bedrijvigheid'. Vervolgens worden deze |
delen apart doorgerekend.

» Inmiddels heeft het Planbureau voor de leefomgeving de indeling vereenvoudigd tot zeehaventerreinen en overige bedrijventerreinen.

» Voorbeetden van categorieén bedrijventerrein zijn te vinden cp (we}

Werkwijze

1 Stei het werkmilieutype vast (tabel A7}

2 Stelde oppervlakte vast.

3 Hanteer voor bedrijventerreinen het kencijfer
uit tabel A8 en hanteer tabel A9 als voor
vrachtverkeer bij bedrijventerreinen een
onderscheid naar voertuigtype is gewenst.

4 Vermenigvuldig het kencijfer met de opper-
vlakte.

Voorbeeld

Stel dat een gemengd bedrijventerrein wordt

gerealiseerd met een opperviakte van 17 ha.

Eerst wordt de bruto-opperviakte omgerekend )
naar netto-oppervlakte. Deze laatste wordt |
geschat op 13,1 ha. Vermenigvuldigd met het
desbetreffende kencijfer uit tabel A5 bedraagt
de verkeersgeneratie op een gemiddelde /
weekdag dan 2070 motorvoertuigbewegingen | W
per etmaal (nametijk 158 3 13,1). Vanwege de

schijnnauwkeurigheid van deze uitkomst, ligt

een afronding naar 2000 voor de hand.
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Tabel AB. Gemiddeld aantal motorvoertuighewegingen per netto ha bedrijventerrein per weekdagetmaal, naar werkmitieutype en
vervoerswijze

Type werkmilieu Personenauto Vrachtauto Totaal

[ Gemengd terrein ' 128 30 158
Il Hoogwaardig bedrijvenpark T m T m T 8
I Distrbutieterrein - 15 35 o
IV Zwaarindustrieterreia 59 i
v Z-ee_l';a;;nterrein . B m23 7 30 )

Opmerkingen

+  Dezekengelalien hebben grote marges.

* Denetto-opperviakte i circa 77% van het bruto-opperviak, voor zeehaventerreinen kan 64% worden aangehouden.

»  Destedelijkheidsgraad van de gemeente speelt nauwelijks een rol. In een zeer sterk stedelijke gemeente kunnen de cijfers voor de personenauio
met 0.8 worden vermenigvuldigd.

+ A is dat vrachlwagens goederen brengen of goederen haler: ten niet op hetzelfde bedrijventerrein brengen en halen).

+  Eenweekdag kan worden omgerekend naar werkdag door de kenciifers te vermenigvaldigen met 1,33.

+ Deetmaat fes van de verschil K wijken nauwelijks af van het werkdaggemiddelde. Ten opzichte van het werkdagetmaalgemid-
delde is het gemiddetde van de zalerdag en de zondag respectievelijk 65% en 90% lager.

»+  In mei ligt de hoeveelheid verkeer ong 15% onder het werkdac enindezomer
maart dasrentegen ligt de hoeveetheid verkeer ongeveer 25% boven het werkdagetmealgemiddelde.

+ Dehoeveeiheid intern verkeer is verwaarlooshaar.

+  In12)zijn cok kencijters pet bediijtstype te vinden, Deze zijn met name nuttig als voor bestaande gebieden de verh
bedrijven wordt gevraagd.

+  Bijzeer grole opperviakten bedrijventerrein leveren deze kencijfers een overschatting van de verkeer
verkeersmedel gerekend worden.

»  Deinvulling van een gemengd terreinis in de praktijk zeer divers. De verkeersgeneratieis sierk sthankelijk van het type bedrijvigheid dat zich ap
een dergelijk terrein vestigt. 8i; voorkeur wordt gewerkt met de kencijfers it hoofdstuk Ad.

is dit zelfs ongeveer 20% lager. In

g tie van afzonderlijke

atie. n die g kan beter met een

Y

TabelA9. Verdeling van het totale dantal vrachtautobewegingen naar ichte en zware vrachiauio’s,
pat werkimihoutype. per werkdagetmaal

Type werkmilieu Percentage Percentage
lichte vrachtauto's zware yrachtauto's
{<75ton GYW) (>7.5ton GVW)

I Gemengd terrein 4] 59

- If Hoogwaardig bedrijvenpark 48 52

Il Distributieterrein 26 74

IV Zwaar industrieterrein 7 63

V Zeehaventerrein 3 69

Qpmerking
«  Trekkers metoplegger vallen angeacht hun gewicht snder de categorie zwaar'
«  GYW Gross vehicle weight {maximaal loegalalen massa;

Hoofiistuk A2 -~ Verkeersgeneratie woon- en werkgetiedan
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